AAAAAAAAAAAAAA
POMOC TECHNICZNA ~ EUROPEJSKIFUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIASPOINOSCI ~ ROZWOJU REGIONALNEGO

STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU
AGLOMERACII PtOCKIEJ

Warszawa, kwiecienn 2015



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

ECORYS A

sztuka konsultingu

Zespot autorski:
dr Pawet Kretowicz

Anna tobodziriska



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Spis tresci

R = o = o - 7

l. Zat0ZeNia Strategii.....cceeeiiiiuuiiiiiiniiiiiieiiiiiiiieiieeieeiieasstrsssestesssssstesssssstesssssssesnsssssesssssssennssssns 8
R e Yo 1 =YV I o 1V o - PRSP 8
2. Czasowy i terytorialny Wymiar WSPArCia...cuuueieueeiiiiieeeeeiiee e ceiiee e ssree e e ssree e s s sbee e s esnbeeesssnbeeessnareeas 8
2.1. Okres 0boWiIgzyWania STrategii.....ccueeeiccuieeiieiiee ettt e e e e et e e s e ebae e e e ae e e e eareeas 8
P A 0 o1y - G - 1 =Y 4 | RS 9
1Y/ =Y oo o] [o -4 - TR 11
4. Zgodnos¢ Strategii z dokumentami strategicznymi i planistycznymi na poziomie europejskim,
R TN AL I =T =41 T aT=1 01V o PSPPSRt 13
I 0] o3 2= VYL o - [ ol - [ 17

Il. Analiza wewnetrznych potrzeb transportowych obszaru funkcjonalnego...........cccccorreeanennnnneee. 18
1. Dostepnosé komunikacyjna siedzib powiatdw i gmin .......ccccccieiiiiiiie i, 18
2. Stan lokalnej infrastruktury tranSPOrtOWE] ....ccuveeeiciiiee it 20
2.1. Potrzeby w zakresie budowy i przebudowy drog ........occveeiieciiiiicciie e 20
2.2. Potrzeby w zakresie lokalnej infrastruktury Kol€JOWe] ......cccccuvveeiiciiiiiiiiiiiecee e 33

2.3. Potrzeby w zakresie transportu rowerowego, w tym zapotrzebowanie i kierunki rozwoju TRAS

FOWEIOWYCK «..tiiiiiiiie e ettt ettt e ettt e e e e bt e e e e eteeeeeebaeeeeeabeeeeeeaseseeaanssseeeansasaeeansssaseaseseeeassssesanssenasanes 35
3. Wewnetrzne potrzeby transportowe w kontekscie lokalnej polityki przestrzenne;j .................... 40
Ill. Analiza zewnetrznych potrzeb transportowych obszaru funkcjonalnego..........ccccceerreeernnnene. 45
1. Dostepnos¢ komunikacyjna osrodkéw wojewddzkich i waznych ciggédw komunikacyjnych....... 45
2. Stan regionalnej i krajowej infrastruktury tranSPOIrtOWE] ......cccvveeeecuiieeieciieee e ecciee e 50
2.1. Potrzeby w zakresie budowy i przebudowy drog .......coccuveeeieiiiie i 50
2.2. Potrzeby w zakresie rewitalizacji linii KOIEJOWYCH .....ccocvviiiiiiiiiiiee e 51
2.3. Potrzeby w zakresie przepustowosci i ruchu tranzytoOWego ........ccccuveeiecieeeiccieee e e 52
2.4. Potrzeby w zakresie transportu wodnego SrodIgdoWego .........ccoccvieeeivciieeicciiee e 58

3. Zewnetrzne potrzeby transportowe w kontekscie polityki przestrzennej kraju i wojewddztwa .59

IV. Analiza funkcjonowania transportu publiCZNEGO ......cceuuiiieeeiiiieceiiiieccereeeeeerecee e reneee e e eenanes 61
1. Lokalny transport PUBIICZNY .........euuiiiiiee e e e e e s e e e e e e e e e e as 61
1.1. Publiczny transport zbiorowy w granicach Ptocka.........cccooeuveiiiiiiie i, 61
1.2. Transport podmiejski organizowany przez KM PYOCK ........cccvviiiiiiiiiiiiii e, 63
I - [T o Lo Tl o] VATV =1 o VS RTINS 67
2.1, TranSPOrt IOKAINY ..ot e e e e e e e s b e e e e e e e e e s eaberaeeeeeeeesnnreaaeeaaaeaanns 67
2.2, TranSPOrt FEEIONAINY ... ...iiiiie e e e e e e e e e st b e e e e e e e e eseabaraeeeeeeeesnnsesaeeaaasaanns 68



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

I T a1y o o T A (o] 1= oL Y APPSR 72
V. Komunikacyjna analiza SWOT......ccccciiiiiuiiiiiiiiiiiimiiiiniimiisiesmiiesmssissssesssssssssens 75
1. Hierarchizacja potencjatéw i problemoéw rozwoju systemu transportu........cccceeeeecvveeeecveeeeecnneen. 75
2. Analiza SWOT systemu transportu obszaru funkcJonalnego.........ccccuveeeeciiiiicciiee s 78
2.1, INFrastruKtura drOZOWa ......ccoccuiieieciiiee ettt e e e et e e e et e e e e e ate e e e ebaeeesebaeeeesntaeeesnnes 79
2.2, INfrastruktura KOIEJOWA .....ciiccuviiiiiiiiie ittt et e st e e s s bae e e s sbae e e s snraeessanes 80
P20 TR N - Yo Y o To T e TU o] [ orZ o 1 PSPPSRt 81
3. Optymalne rozwigzania W skali Categ0 OFAP.........coi ittt e e 82
4. Misja i wizja rozwoju zréwnowazonego transportu W OFAP...........cceeeiiieeecciiee et 88
5. Cele i priorytety rozZwojOWE Strat@gii .....cccccveeiieciiieeciiie ettt et e e e e e e e erae e e eenaaeeeeas 89
6. PIanowane dziafania ......coueoiioieiee e 94
VI. Inwestycje infrastrukturalNe ........c.ceeeeiiieiiiiiiiiiiiirereecireeereeeerenerenserensesensesenssesnssessnsesenns 102
1. Propozycje inwestycji infrastrukturalnyCh.........oooiiiiiiiiccie e 102
00 O N =T g Ty oo T o e =0 YAV USSRt 102
1.2, TranSPOIt KOIBJOWY .cc..eviieieiiie ettt et e e et e e e et e e e e bte e e e ebaeeesebeeeeeebeeeanenses 110
1.3, TranSPOIT ZDIOrOWY ..cc.eeiiieeeiiee ettt ettt e et e e e e tte e e e e bte e e e ebteeeeebeeeeeeseeeesaseseeesseneananses 111
1.4. Kolejnos$E realizacji INWESTYC]i i iiieieiciieee et ettt e e st e e e s sate e e s sbae e e e sraeeeeeanes 116
3. Lista strategicznych projektédw o charakterze komplementarnym mozliwych do realizacji ...... 118

4. Powigzania inwestycji infrastrukturalnych z obowigzujgcymi planami oraz strategiami na
poziomie krajowym, regionalnym i [oKalnym ...........oooeiiiiiiiiiii e 121

5. Efekty realizacji inwestycji, szczegdlnie pod kgtem wzmacniania powigzan funkcjonalnych ...129

Lo I oY GV o <o o T USSP 129
5.2. Efekty realizacji poszczegoInych iINWESLYCji ..uiicuvieiiiiiiiiieiiieccee e 130
6. Lista rankingowa iINWESTYC]i ....uiiiciiiiiiiiiie ittt e s bee e et a e e e e eareeas 133
VII. System wdrazania strategii i plan dziatan...........coeuuiiiiniiiii e 136
VIIL Plan fiNANSOWY ......ciiiieiiiiiiciiieineettenneettenneeseenssessesnssessesnssessennssessennssessennssessennssesssnnnnanes 138
IX. System monitorowania i eWalUaci ..c..ccceuiiieeiiiiniiiiiiiiiiiicirierecc e sene e sensesensesannans 140
1. Odbiorcy i korzySci MONITOMINGU ..ccc.vveiiiiiiiee ettt et e e st e e e e sate e e s sbee e e e sbraeeeeanes 140
D e deTe (] aY A e o T a1 o] T o= RSP 141
3. JawnoSE WYNIKOW MONITOTINGU.....uiiiiiiiiieiciiie ettt et e e e aae s e sabae e e e nbeee e enreeas 144
Y TE =] « 1] 146
SPUS FYSUNKOW ...ccuueiiiieieiiiiieeeieeineeteeaneetteanseeeeenssessesnssessesnssessesnssessesnssessesnssessennssessennssasssnnnsanes 147
Zatacznik 1. OPiSY ProJEKtOW .........ciieeeiiiieeceiiieeerrrreeeerrrnee s s rraee s s e snssessennssessennssessennssessennnnanns 149



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Zatacznik 2. Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych, w tym sposéb zaangazowania

lokalnych aktorow w realizacje Strategii.....ccccccerreruiirrenuiiiireeiiirereseereeeeeereneneeerenesssrenasessnennnes 158
2.1 Cel konsultacji SPOtECZNYCN.......uviiiieee e e e e e e e e earae e e e raeeeean 158
2.2 Przebieg konsultacji SPOtECZNYCH .......ooi i 158
2.3 Podsumowanie uwag z konsultacji SpoteCznyCh........ceiivciiiiieciiii e 160
2.4 Uzgodnienia na etapie Prognozy oddziatywania na $rodowisko ........ccceceuveeeriiveeeniiieeesiiienenn, 160

STIOWNIK POJEE ...ttt e sse s s e e s e e snaas s ss s s s e s s esnnnssssssssseeessnnsssssssssnesennnnnsssnes 162



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

CO — cel operacyjny
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CSz — cel szczegbtowy

DSRK — Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Europa 2020 — Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju
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KPM — Krajowa Polityka Miejska

KPZK 2030 — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

KSRR — Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Miasta, regiony, obszary wiejskie
MPZP — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

OFAP — Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej

OP — 0$ priorytetowa

OS — obszar strategiczny

Partnerstwo — Partnerzy projektu pn. ,Wspdtpraca w ramach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Ptockiej kluczem do zintegrowanego rozwoju subregionu”

Pl — priorytet inwestycyjny

SSRK 2020 — Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020

SRWM - Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. Innowacyjne Mazowsze

SR ZGRP — Strategia Rozwoju Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego do 2020 .

Strategia — Strategia Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej
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UP — Umowa Partnerstwa

RPO WM — Regionalny Program Operacyjny dla Wojewdédztwa Mazowieckiego na lata 2014—-2020
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RIT — Plan Dziatan RIT Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka
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Streszczenie

Strategia Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej dotyczy terytorium 24 gmin
wspottworzacych obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej wyznaczony w dokumencie pt. ,,Diagnoza
i Badania Spoteczne na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”.
Gtownym celem dokumentu jest integracja sieci potgczen komunikacyjnych w Obszarze
Funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej w jeden spdjny model skorelowany z kreowang polityka
przestrzenng w celu stworzenia podstaw spdjnego transportu publicznego i rozwoju rynku pracy w
subregionie. W ramach Strategii oceniono stan techniczny i potrzeby inwestycyjne w zakresie
infrastruktury transportowej obszaru, jego dostepnosé komunikacyjng w skali regionalnej i lokalnej
oraz funkcjonowanie lokalnego i regionalnego transportu zbiorowego i potrzeby mieszkaricow w tym
zakresie. Strategia zawiera propozycje projektéw inwestycyjnych, ktére przyczynig sie do wzrostu
spdjnosci oraz wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej obszaru. Oceniono stopien
zbieznosci proponowanych inwestycji infrastrukturalnych z dokumentami strategicznymi i
planistycznymi na poziomie lokalnym i regionalnym oraz zaproponowano sposob ustalenia kolejnosci
ich realizacji wraz z wyszczegdlnieniem inwestycji komplementarnych.

Zdiagnozowane mocne i stabe strony systemu transportowego OFAP wskazujg, iz najistotniejsze
wyzwania dla catego obszaru to:

* dazenie do wzmacniania spdjnosci sieci drég lokalnych z infrastrukturg transportowg w sieci
TEN-T;

* dalsze wzmacnianie funkcji Ptocka jako regionalnego wezta komunikacyjnego;
* wyprowadzanie ruchu ciezarowego i samochodowego poza obszary zabudowane;

* rozwdj infrastruktury transportu rowerowego i wzmacnianie jego roli w podziale zadan
przewozowych;

* integracja i podniesienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego (w tym kolejowego).

* wazrost wykorzystania i promocji transportu multimodalnego w transporcie zbiorowym, w
tym w szczegdlnosci rozwdj systemu przesiadkowego (z samochodu na pocigg, autobus lub
rower).

Wyzwaniom tym odpowiadajg cele strategiczne:
I. Wzrost wewnetrznych i zewnetrznych powigzan transportowych obszaru funkcjonalnego,
Il. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko przyrodnicze i spoteczne,

lll. Wzrost wykorzystania transportu zbiorowego, w tym kolejowego w lokalnych i regionalnych
podrdzach mieszkancow.

W swym docelowym ksztatcie system transportowy OFAP bedzie: spdjny wewnetrznie, odpowiadac
na potrzeby mieszkancow, uwzgledniac istniejgce cigzenia, zapewniac tatwy, szybki i bezposredni
dostep do ponadregionalnej sieci transportowej oraz bezpieczny i przyjazny dla srodowiska.

Realizacja proponowanych inwestycji infrastrukturalnych na terenie obszaru funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej istotnie wptynie na stopien powigzan funkcjonalnych gmin OFAP zaréwno w
sferze gospodarczej, jak i spotecznej, a tym samym — na poprawe jakosci zycia mieszkarcow.
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I. Zatozenia Strategii

1. PODSTAWA PRAWNA

Podejscie terytorialne jest obecnie wyrdzniajgcy sie koncepcja w systemie zarzgdzania rozwojem
Polski, jak i wielu innych krajow Europy. W krajowej polityce rozwoju regionalnego dokumentami
planistycznymi i strategicznymi definiujgcymi to podejscie s3: Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 i Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego®. Zgodnie z podejsciem
zintegrowanym do rozwoju na poziomie subregionalnym planowanie i prowadzenie dziatan
rozwojowych na obszarach funkcjonalnych musi byé oparte na wspdtpracy réinych jednostek i
pozioméw zarzadzania. Wspodtpraca wielu partneréw dziatajagcych na terenie obszaréw
funkcjonalnych jest niezbedna dla kompleksowego, spdjnego, bardziej skoordynowanego i
skoncentrowanego dziatania prorozwojowego oraz rozwigzywania konfliktdw. Osigga sie to przez
kreowanie rozwoju z punktu widzenia wzmacniania powigzan funkcjonalnych, dzieki czemu cele i
instrumenty polityki na poziomie lokalnym i subregionalnym moga by¢ bardziej zréznicowane i lepiej
dostosowane do specyfiki obszaréw. Przedstawiony ukfad i odwotania do dokumentéw krajowych sg
deklaracjg wspodtpracy na poziomie lokalnym samorzaddéw skupionych w Zwigzku Gmin Regionu
Ptockiego.

W ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007—-2013 realizowany jest , Konkurs dotacji
na dziatania wspierajagce jednostki samorzadu”, ktéry umozliwia jednostkom samorzadu
terytorialnego, ich zwigzkom i stowarzyszeniom jednostek samorzadu terytorialnego ubiegac sie o
finansowanie m.in. strategii i plandw obejmujacych najwazniejsze dziatania dla rozwoju danego
obszaru funkcjonalnego oraz studidw/strategii rozwoju/planu zagospodarowania przestrzennego
oraz innych dokumentdow strategicznych dla obszaru funkcjonalnego. Strategia Zréwnowazonego
Transportu Aglomeracji Ptockiej jest jednym z dokumentdw strategicznych planowanych do realizacji
przez wszystkich Partneréw w ramach projektu pn. ,Wspdtpraca w ramach Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej kluczem do zintegrowanego rozwoju subregionu” wspétfinansowanego z
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

2. CZASOWY | TERYTORIALNY WYMIAR WSPARCIA

2.1. OKRES OBOWIAZYWANIA STRATEGII

Niniejsza Strategia Zrownowazonego Transportu obejmuje swym zasiegiem czasowym kierunki
rozwoju OFAP na lata 2015-2025. Nalezy przy tym pamietaé, ze ze wzgledu na silne powigzanie
proponowanych dziatan z mozliwoscig ubiegania sie o finansowanie ze srodkéw unijnych, szczegdlny
nacisk zostat pofozony na inwestycje planowane do realizacji w perspektywie finansowej 2014-2020.
Tym niemniej wszystkie zawarte w dokumencie cele strategiczne nalezy traktowaé jako
obowigzujgce do roku 2025.

! Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Dokument przyjety przez Rade Ministréw 13 grudnia 2011 r.
2 Krajowa strategia rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, miasta, obszary wiejskie, dokument przyjety przez rade
ministrow dnia 13 lipca 2010 .
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2.2 OBSZAR STRATEGII

Strategia Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej dotyczy terytorium 24 gmin
wspottworzacych obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej wyznaczony w dokumencie pt. ,Diagnoza
i Badania Spoteczne na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”.
W 2013 r. na tym terenie zamieszkiwato tgcznie 182 920 oséb, a powierzchnia tego obszaru wynosita
3 049 km’ W tym uktadzie przestrzennym przeprowadzona zostanie diagnoza systemu
transportowego oraz wyznaczone zostang cele i priorytety rozwoju transportu drogowego,
kolejowego i zbiorowego. Obszar terytorialny Strategii obejmuje nastepujgce jednostki:

a) powiat grodzki miasto Ptock;

b) z powiatu ziemskiego ptockiego: Drobin, Ggbin, Wyszogréd (gminy miejsko-wiejskie), Bielsk,
Bodzandw, Brudzen Duzy, Bulkowo, Mata Wies, tack, Nowy Dunindw, Radzanowo, Stubice, Stupno,
Stara Biata, Starozreby (gminy wiejskie);

c) z powiatu ptoriskiego: Czerwinsk nad Wistg (gmina wiejska);

d) z powiatu gostyninskiego — Gostynin (gmina miejska), Gostynin, Szczawin Koscielny, Pacyna
(gminy wiejskie);

e) z powiatu sierpeckiego — Gozdowo, Mochowo (gminy wiejskie);

f) z powiatu lipnowskiego — Ttuchowo (gmina wiejska);

g) z powiatu wtoctawskiego — Wioctawek (gmina wiejska).

W Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wyrdzniono trzy podziaty terytorialne
wynikajgce z uktadu terytorialnego powstatego w rezultacie utworzonego Partnerstwa:

1) Miasto Ptock — jako najwieksze miasto posiada szczegdlnie znaczenie jako biegun rozwoju
obszaru. Samorzad miasta Ptocka bedzie docelowo petnit najwazniejszg role opiniodawczg wsréd
wszystkich gmin nalezacych do Partnerstwa;

2) Gminy partnerstwa projektu ,,Wspotpraca w ramach Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
kluczem do zintegrowanego rozwoju subregionu” — gminy tworzace partnerstwo bedg wspdlnie
realizowaé projekty strategiczne wynikajgce z celdw, priorytetéw i dziatan Strategii. Liderem
partnerstwa jest Zwigzek Gmin Regionu Ptockiego;

3) Pozostate gminy — bedace obszarem realizacji strategii, dzieki przynaleznosci do obszaru
funkcjonalnego na gminy te oddziatywaé bedg projekty strategiczne realizowane przez partnerstwo,
nie wyklucza sie mozliwosci ich przystgpienia do Partnerstwa w przysztosci.
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Rysunek 1. Zakres przestrzenny Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej w odniesieniu do
granic Partnerstwa.

Obszar funkcjonalny Aglomeraciji Plockie;
gminy Partnerstwa

|:| gminy poza Partnerstwem

granica gmin
granica powiatow

granica wojewodztw

Drobi

Plock

Wioctawek

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Diagnoza i Badania Spoteczne Na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, Ecorys Polska 2014 r.

W Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wyrdznia sie takze cztery podziaty
terytorialne wynikajgce z przeprowadzonej delimitacji obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
w dokumencie pt. ,Diagnoza i Badania Spoteczne na potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej” opracowanej przez Ecorys Polska w 2014 r. Okres realizacji Strategii
wyznaczony zostaf na lata 2015-2025.

1) Miasto Ptock — jako rdzen obszaru funkcjonalnego i aglomeracji ptockiej posiada szczegdlnie
znaczenie jako miejsce docelowe podrdzy, w tym w szczegélnosci codziennych dojazdéw do pracy,
szkét i ustug. Ptock jest réwniez miastem o szczegdlnej specyfice — dzieki wysokiej liczbie
mieszkancow i gestosci zaludnienia wymaga odrebnego potraktowania w kontekscie rozwoju i
organizacji sieci drogowej (drogi miejskie) i transportu zbiorowego (miejski transport zbiorowy). W
2013 r. w Ptocku zamieszkiwato 122 815 osdb, a powierzchnia miasta wynosita 88 km”.

2) Gminy strefy podmiejskiej — o szczegdlnych i zblizonych do Ptocka uwarunkowaniach rozwoju
transportu. Sg to gminy, w ktérych rozwdj sieci drogowej i transportu zbiorowego powinien
zachodzié najszybciej ze wzgledu na intensywne zasiedlanie i dojazdy do Ptocka ich mieszkarcow. W
tym uktadzie niezbedna jest wspdtpraca z rdzeniem obszaru funkcjonalnego.

3) Gminy strefy silnych powiagzan - gminy, ktére ze wzgledu na swoje potozenie i silne powigzania
z Ptockiem s3 predysponowane do wigczenia do strefy podmiejskiej Ptocka w przypadku rozwoju
powigzan z tym miastem, m. in. dzieki rozwojowi powigzann drogowych i potaczen transportu
zbiorowego.

4) Gminy strefy umiarkowanych powigzan — gminy, ktére posiadajg stabe powigzania z miastem
Ptock — znajdujgce sie w strefach oddziatywania innych miast. W celu wzmacniania integralnosci i
spdjnosci wewnetrznej obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej nalezy uwzglednic te obszary w
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planowanych dziataniach strategii zrownowazonego rozwoju transportu. Wzrost powigzan z tymi
gminami moze stac sie podstawg do nawigzania przez Aglomeracje Ptockg wspdtpracy z sgsiednimi
powiatami.

Rysunek 2. Zakres przestrzenny Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej w odniesieniu do
granic obszaru funkcjonalnego

Obszar funkcjonalny Aglomeraciji Ptockiej

rdzen
strefa podmiejska
strefa silnych powiazan

strefa umiarkowanych powigzan

potencjalny obszar
wspolpracy

granica wojewodztw

granica powiatow

granica gmin

Zrédto: Diagnoza i Badania Spoteczne Na Potrzeby Wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, Ecorys
Polska 2014 r.

3. METODOLOGIA

W trakcie opracowywania Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej zastosowano
szereg metod badawczych opartych zaréwno na analizie danych zastanych, jak i na iloSciowych
i jakosciowych badaniach terenowych przeprowadzonych we wszystkich gminach obszaru
funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej. Badania przeprowadzone zostaly w zwigzku z realizacjg
projektu pn. ,Wykonanie diagnozy i badan spotecznych na potrzeby wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej oraz opracowanie programéw sektorowych” przez firme Ecorys
Polska. Metody badawcze wykorzystane w niniejszej strategii obejmuja:

Desk research

Technika badawcza, ktdra byta wykorzystywana od poczatku trwania projektu to analiza danych
zastanych (desk research). Polega ona na wyborze i pogtebionej analizie wszystkich materiatow
istotnych z punktu widzenia transportu w obszarze badan. Wséréd dokumentéw, ktére poddano
analizie znalazty sie:

1) Dane statystyczne - udostepnione przez GUS dane dotyczace liczby i struktury mieszkarncow oraz
dtugosci drég lokalnych, sciezek rowerowych i bezpieczerstwa na drogach. Dane ze statystyk
publicznych zostaty uzupetnione o dane gromadzone z poziomu gmin i powiatdw (stan drég
lokalnych).
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2) Publikacje naukowe dotyczgce transportu.

3) Dostepne raporty, publikacje dotyczgce obszaréw funkcjonalnych oraz terenu aglomeracji
ptockiej.

4) Dokumenty strategiczne i planistyczne, w tym:
» Zatozenia Umowy Partnerstwa 2014—-2020,
* Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
* Strategia Rozwoju Kraju 2020,
*  Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. Dtugookresowa strategia rozwoju kraju,
* Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie,
* Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku),
* Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku,

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego przyjety 7 lipca
2014r.,

*  Plan Dziatan RIT Obszaru Funkcjonalnego Miasta Ptocka,

* Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 roku przyjeta Uchwata Nr
411/XXIX/08 z dnia 25 listopada 2008 roku,

*  Projekt Strategii Rozwoju ZGRP z 2013 r.,
*  Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Ptockiego

*  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin,
z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na lata 2014—-2023,

e Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz plany
zagospodarowania przestrzennego gmin,

* Badania i ekspertyzy Starostwa Ptockiego np. diagnozy stanu realizacji prorozwojowych ustug
publicznych dotyczace w szczegdlnosci uwarunkowan rozwoju spoteczno-gospodarczego
z uwzglednieniem powigzan funkcjonalno-przestrzennych, w szczegdlnosci systemu obstugi
komunikacyjnej, wypracowane w ramach projektu pn. ,,Ustugi publiczne w powiecie ptockim
zmiany dla terazniejszosci i przysztosci”.

Kwerenda telefoniczna

Technika badawcza polegajgca na przeprowadzeniu wywiadow (rozmowy telefonicznej)
z przedstawicielami instytucji odpowiedzialnych za poszczegdélne dziedziny Zzycia spoteczno-
gospodarczego. Wywiady te miaty na celu uzyskanie krétkich informacji znajdujgcych sie w
posiadaniu tych instytucji, ktére nastepnie umieszczone zostaty w bazie danych. Metoda ta zostata
wykorzystana w przypadku gromadzenia informacji o sieci drogowej i kolejowe;j.

Badanie ilosciowe mieszkancéow - CAWI

W celu identyfikacji potrzeb transportowych i pozadanych inwestycji w obszarze funkcjonalnym
przeprowadzono badanie iloSciowe ws$rdd mieszkancow wszystkich gmin Partnerstwa oraz
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pozostatych gmin nalezgcych do powiatu ptockiego i gostyniiskiego. Realizacja badania pozwolita na
aktywng partycypacje mieszkancéw w diagnozie przez wigczenie do niej ich oczekiwan i problemoéw
zwigzanych z transportem. Diagnoza ta bedzie stanowi¢ podstawe do ustalenia celéw, priorytetéw i
dziatan podejmowanych przez gminy obszaru.

W ramach badania przeprowadzono tgcznie 1115 wywiaddw kwestionariuszowych z mieszkaficami.
Wykorzystana zostata technika CAWI (ang. Computer-Assisted Web Interview - wywiad
wspomagany komputerowo), ktora ze wzgledu na swoje zalety pozwala w stosunkowo szybkim
czasie zrealizowal wystarczajgcy liczbe wywiadéw, by mdc wnioskowaé na poziomie catego
badanego obszaru i prezentowac¢ wyniki w podziale na poszczegdlne gminy.

Zgodnie z zatozeniami metodologicznymi w badaniu udziat wzieto minimum 50 respondentéw z
kazdej gminy partnerskiej.

Indywidualne wywiady pogtebione/diady/triady

W ramach badan terenowych przeprowadzono szereg wywiaddéw pogtebionych/diad/triad, z czego
w Strategii ZrOwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wykorzystano nastepujgce z nich:

* 18 wywiaddw w Urzedach Gmin/Miast Partneréw projektu,
* 7 wywiaddw w pozostatych gminach niewchodzacych w sktad OFAP,
* 1 wywiad w Starostwie Powiatowym w Ptocku,
* 1 wywiad z ekspertem branzowym w zakresie transportu.
Warsztat

W trakcie przygotowywania Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej
przeprowadzono warsztat z przedstawicielami gmin Partnerstwa, ktéry dotyczyt pozadanych i
mozliwych do zrealizowania inwestycji infrastrukturalnych w ramach Strategii i potencjalnych Zrédet
finansowania. W trakcie spotkania przedstawiono zebranym propozycje celéw i priorytetow Strategii
poddajac pod dyskusje ich konstrukcje i stopien istotnosci dla realizacji potrzeb transportowych
mieszkancow. Zaproponowano i przedyskutowano strategiczne inwestycje infrastrukturalne z
dziedziny transportu w OFAP.

4. ZGODNOSC STRATEGII Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI | PLANISTYCZNYMI NA
POZIOMIE EUROPEJSKIM, KRAJOWYM | REGIONALNYM

Cele Strategii Zrébwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej na lata 2015-2025 wpisujg sie w
zatozenia i kierunki rozwoju, ktdre zostaty wyznaczone w dokumentach strategicznych i dotyczacych
polityk wspdlnotowych na poziomie Unii Europejskiej, kraju i regionu. Zadania, ktérych realizacje
przewiduje sie w Strategii bedg sie tym samym przyczynia¢ do realizacji priorytetow rozwojowych
zaplanowanych w wiekszych skalach.

Cele Strategii wpisuja sie w priorytety Strategii Europa 2020° a przede wszystkim w priorytet:
rozwéj zréwnowazony (wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow, bardziej

3 Europa 2020. Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wtgczeniu spotecznemu,
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego, Komitetu
Regiondw oraz Europejskiego Banku Inwestycyjnego, Komisja Europejska, Bruksela, KOM(2010)2020 wersja ostateczna, 3
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przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej) i zatozenia realizowanego w jego ramach projektu
,Europa efektywnie korzystajgca z zasobdw”. Projekt zaktada podjecie dziatann zmierzajgcych do
modernizacji transportu, rozwoju infrastruktury i tworzenia inteligentnej infrastruktury
transportowej, ukierunkowanych na transport w miastach oraz osadzenie inicjatyw z zakresu
transportu w kontekscie systemdéw europejskich.

Inwestycje w infrastrukture transportowg sg réwniez zbiezne z zatozeniami Umowy Partnerstwa®.
Cel operacyjny 1.1 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej gminnych terendw inwestycyjnych jest
zgodny z Pl 3a Rozwdj efektywnego otoczenia inwestycyjnego, infrastrukturalnego, finansowego,
doradczego i szkoleniowego, ktéry zaktada miedzy innymi zwiekszenie dostepnosci terendw
przeznaczonych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej przez inwestycje w wewnetrzng
infrastrukture  transportowg bedace elementem kompleksowego uzbrojenia terendéw
inwestycyjnych. W ramach CT 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach dofinansowane bedg inwestycje w poprawe warunkdow funkcjonowania transportu
zbiorowego i transportu niezmotoryzowanego w miastach, realizowane réwniez przez CS 2 i CS 3
Strategii. Zbiezno$¢ zatozer Strategii i UP osiggana jest takze w ramach CT 7 Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej.

Jednym z celéw polityki regionalnej do 2020 r., zawartych w KSRR®, jest Wspomaganie wzrostu
konkurencyjnosci regionéw (,,konkurencyjnosc¢”), w ramach ktérego nacisk ma zosta¢ potozony m.in.
na zwiekszenie dostepnosci transportowej miedzy gtéwnymi osrodkami miejskimi w regionach oraz
miedzy miastami i obszarami wiejskimi (poprzez dziatania 1.2 Tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania proceséw rozwojowych i zwiekszania ich absorpcji poza miastami wojewddzkimi —
1.2.1 Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionédw). W celu 2 — Budowanie spdjnosci
terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw problemowych (,,spdjnosc¢”) — przewidziano
natomiast dziatania ukierunkowane na Wspieranie obszardw wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkaricow do ddbr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe (2.2) oraz Zwiekszanie
dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich w obszarach o najnizszej dostepnosci (2.5)
(zgodne m.in. z CS 1 Strategii).

Cele Strategii wpisujg sie takze w obszar RéwnowazZenie potencjatu rozwojowego regionow Polski
(dyfuzji) DSRK®. Poprawa dostepnosci transportowe]j (w tym jakosci drég lokalnych i ich potaczen z
drogami wyzszego rzedu) jest warunkiem realizacji celéw w tym obszarze. Nacisk potozony zostanie
m.in. na wzmacnianie potgczen obszarow miejskich i wiejskich (cel 8 Wzmocnienie mechanizmow
terytorialnego rownowazenia rozwoju dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatow
regionalnych), modernizacje, budowe i rozbudowe zintegrowanego systemu transportowego oraz
udroznienie obszarow miejskich (cel 9 Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez
utworzenie zréwnowazonego, spéjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego). Z

111 2010 roku.

4 Programowanie Perspektywy Finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,
dokument przyjety przez Komisje Europejskg 24 maja 2014 roku.

> Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020. Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, 2010, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 13 lipca 2010 roku.

® Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci. Dtugookresowa strategia rozwoju kraju, 2013, Ministerstwo Administracji i
Cyfryzacji, Warszawa, dokument przyjety przez Rade Ministrow w dniu 5 lutego 2013 roku.
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kolei zgodno$¢ Strategii z zatozeniami $SSRK’ zostaje osiggnieta w ramach celu 1.7 Zwiekszenie
efektywnosci transportu, ukierunkowanego na rozwdj wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci
transportowe] przez rozwdj spdjnego systemu transportowego.

Kierunki wsparcia rozwoju systemow transportowych w KPZK 2030° wyznaczone s3 w ramach celdw:
Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju
wielofunkcyjny rozwéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich
terytoridéw oraz Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Spdjnos$¢ Strategii z zatozeniami KPZK
2030 osiggnieta zostaje przede wszystkim w zakresie modernizacji infrastruktury transportowej,
rozwoju infrastruktury i transportu zbiorowego (przede wszystkim na obszarach wiejskich),
wspierania powigzan lokalnej sieci drogowej z sieciami wyzszego rzedu.

Cele Strategii wpisujg sie w realizacje celu gtéwnego SRT’: Zwiekszenie dostepnosci transportowe;j
oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez
tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym, a przede wszystkim w CSz Stworzenie nowoczesnej,
spojnej sieci infrastruktury transportowej w ramach CS 1 tego dokumentu — Stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego. Przewidziane w dokumencie priorytetowe kierunki
interwencji dotyczy¢ majg m.in. rozwoju potgczen transportowych miedzy miastami wojewddzkimi a
innymi waznymi osrodkami miejskimi, integracji i rozwoju systemoéw transportowych w obszarach
funkcjonalnych miast, poprawy potaczen lokalnych czy rozwoju i integracji systeméw transportu
publicznego.

Cele Strategii wpisuja sie takze w SRWM', a przede wszystkim w realizacje jej drugiego celu
strategicznego — Poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu
przestrzennego, ukierunkowanego na zapewnienie spdjnosci (szczegdlnie w odniesieniu do obszaréw
wiejskich) i zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu, rozwéj form transportu
przyjaznych dla srodowiska i mieszkarnicow oraz udroznienie systemu tranzytowego (w obszarach
miejskich). Przewidziane w SRWM kierunki dziatan zbieine z zatozeniami Strategii to m.in.:
zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego, integracja systemdéw transportowych,
dopasowanie parametréw technicznych i przebiegu drég do ich funkcji, rozbudowa multimodalnego
transportu zbiorowego, zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w ogodle podrdzy, rozbudowa
infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego i dziatania ograniczajgce go w obszarach
miejskich, a takze poprawa dostepnosci Ptocka i pofaczenia z Obszarem Metropolitalnym Warszawy
(wskazane jako dziatania do realizacji w Ptocko-ciechanowskim OSl).

7 Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczeristwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne paristwo (SRKK), 2012,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 25 wrzes$nia 2012 roku.

8 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030, przyjeta Uchwatg Nr 239/2011 Rady Ministréow z dnia
13 grudnia 2011 roku.

° Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), 2013, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej, Warszawa.

10 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze, Zatacznik do Uchwaty nr 158/13
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r., Warszawa.
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Zadania przewidziane w Strategii wpisujg sie rowniez w osie priorytetowe RPO WM na lata 2014-
2020 Wspieranie zréwnowazonego transportu miejskiego (w zakresie wsparcia transportu
zbiorowego

i niezmotoryzowanego) odbywac sie bedzie w ramach PI 4.5. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla obszarédw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatari adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzgce na zmiany klimatu w OP |l Przejscie na gospodarke niskoemisyjng. Interwencja publiczna
w zakresie zwiekszania wewnetrzne] i zewnetrznej dostepnosci oraz spéjnosci sieci drogowej z siecig
TEN-T przewidziane sg w OP V Rozwdj regionalnego systemu transportowego, jednakie w tym
wypadku wsparciem objete bedg inwestycje zgodne z Planem Dziatari RIT Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Ptock.

Cele Strategii s3 réwniez zbiezne z wyznaczonym w SR ZGRP*? CO 1.1 Wsparcie rozwoju
infrastruktury drogowej oraz transportu publicznego (w ramach CS 1 Inicjowanie projektow
infrastrukturalnych wraz z zapewnianiem finansowania zewnetrznego), ktéry bedzie realizowany
m.in. poprzez poprawe funkcjonalnosci i parametrow technicznych uktadu kluczowych elementéw
sieci drogowej i kolejowej, sieci uzupetniajacej, poprawe bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu
drogowego oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci komunikacyjnej terendw inwestycyjnych
gmin, a takze poprawe jakosci i funkcjonalnosci zbiorowego transportu publicznego.

Cele Strategii odpowiadajg rowniez na potrzeby w zakresie transportu zdiagnozowane w ramach
dwodch dokumentéw: Diagnozy i badania spotecznego na potrzeby wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”® oraz Diagnozy stanu realizacji prorozwojowych ustug
publicznych dla powiatu ptockiego™. W pierwszym z nich wskazano, ze dziatania w zakresie
infrastruktury transportowej to najbardziej pozgdane przez mieszkancéw i przedstawicieli Urzedow
Miast i Gmin OFAP inwestycje, w drugim natomiast szczegdétowo zdiagnozowano gtdwne bariery
zwigzane z korzystaniem z ustug komunikacji publicznej w powiecie ptockim. Dziatania przewidziane
w Strategii majg sie przyczyni¢ do wzrostu udziatu wykorzystania transportu zbiorowego.

Dokument jest bardzo duzym stopniu zbiezny z celami i zadaniami, jakie wyznaczono w Planie
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Ptockiego®™ oraz z
Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin, z
ktéorymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na lata 2014-2023%, przede wszystkim w zakresie zwiekszania dostepnosci, jakoci,
konkurencyjnosci i integracji transportu zbiorowego. Kierunki rozwoju transportu w tych

! Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 (projekt), wersja 1.3, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego, 8 kwietnia 2014 r.

12 Strategia Rozwoju Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego do 2020 roku, 2013, Stowarzyszenie Wspierania Inicjatyw
Gospodarczych DELTA PARTNER, Ptock-Cieszyn.

13 Diagnoza i badanie spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej, 2014, Ecorys
Polska Sp. z 0.0., Warszawa.

" Diagnoza stanu realizacji prorozwojowych ustug publicznych dla powiatu ptockiego, 2013, Ecorys Polska Sp. z o.0.,
Warszawa.

> Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Ptockiego (projekt), 2014, Wydziat
Komunikacji, Ptock.

% Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ptocka i gmin, z ktérymi zawarto
porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2023, 2014, PTC,
Reda-Ptock (6.01.2014).
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dokumentach zaktadajg wprowadzanie rdéinego rodzaju zachet i priorytetéw dla transportu
publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba
podréznych decydowata sie na korzystanie z komunikacji miejskiej. Ten kierunek jest bezposrednio
realizowany przez cele niniejszej Strategii - przez cel strategiczny 3 ,,Wzrost wykorzystania transportu
zbiorowego, w tym kolejowego, w lokalnych i regionalnych podrdzach mieszkancow”, gdzie zaktada
sie szereg dziatan wspierajacych rozwdj transportu publicznego w OFAP. W Strategii oraz planach
transportowych bardzo podkreslana integracja réznych systemdw transportu publicznego - taczenie
ich w jeden system funkcjonalny, w tym takze w ramach spdjnego systemu taryfowego. Plany
transportowe zaktadajg takze popularyzacje w Ptocku i okolicznych gminach komunikacji miejskiej i
rowerowej oraz promocji ruchu pieszego — odnosi sie do nich bezposrednio niniejsza Strategia przez
cel strategiczny 2 - ,Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko
przyrodnicze i spoteczne”.

5. OBSZAR WSPARCIA

Gtownym celem Strategii Zrownowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej w latach 2015-2025 jest
integracja sieci potgczern komunikacyjnych w Obszarze Funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej w jeden
spojny model skorelowany z kreowang politykg przestrzenng w celu stworzenia podstaw spdjnego
transportu publicznego i rozwoju rynku pracy w subregionie. Cele szczegétowe Strategii
Zréwnowazonego Transportu sg nastepujgce:

a) ocena stanu technicznego i potrzeb inwestycyjnych w zakresie infrastruktury transportowej
obszaru;

b) ocena dostepnosci komunikacyjnej obszaru w skali regionalnej i lokalnej;

c) ocena funkcjonowania lokalnego i regionalnego transportu zbiorowego oraz potrzeb mieszkarncow
w tym zakresie;

d) ocena mozliwosci rozwoju systemu transportowego obszaru w kontekscie lokalnej i regionalnej
polityki przestrzennej;

e) propozycja projektéw inwestycyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu spdjnosci, wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej obszaru oraz opis ich spodziewanych efektéw;

f) okreslenie sposobu ustalenia kolejnosci (hierarchizacja) realizacji inwestycji infrastrukturalnych
obszaru wraz ze wskazaniem inwestycji komplementarnych;

g) ocena stopnia zbieznosci zaproponowanych inwestycji z dokumentami strategicznymi i
planistycznymi na poziomie lokalnym i regionalnym.

Cele Strategii realizowane beda przez szereg podporzagdkowanych im dziatan. Z uwagi na zakres
terytorialny Strategii wsparciem objete zostang zadania, ktérych wykonanie lezy w gestii gmin
i powiatow. Tym samym ze wsparcia wytgczone zostang autostrady, drogi krajowe i wojewddzkie.
Zaplanowane w Strategii dziatania powinny by¢ jednak zgodne z inwestycjami wyzszego rzedu.
Nierzadko powinny by¢ to réwniez zadania o charakterze komplementarnym (np. wykorzystanie
inwestycji w zakresie drég lokalnych do zwiekszenia spdjnosci sieci TEN-T).

W Strategii Zréwnowazonego Transportu Aglomeracji Ptockiej wsparciem objete zostang inwestycje
zwigzane z siecig drég powiatowych i gminnych — w zakresie ich budowy, przebudowy, modernizacji,
tworzenia potgczen z siecig TEN-T czy udrazniania i dgzenia do wykorzystywania ich zgodnie z ich
funkcjg (np. przez ograniczanie ruchu ciezarowego wzdtuz nich). W gestii gmin leze¢ bedzie
wskazywanie i realizowanie inwestycji zwigzanych z budowg drég dojazdowych do SAG. Wsparcie
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przewiduje sie takie dla zadan gmin i powiatu zwigzanych z rozwojem transportu rowerowego
(budowa drdég rowerowych, miejsc postojowych i pozostatej infrastruktury towarzyszacej).

Szczegdlne miejsce poswiecone bedzie zadaniom z zakresu transportu zbiorowego — zwigzanym
z podnoszeniem jego jakosci, spéjnosci, budowg i modernizacjg towarzyszacej mu infrastruktury.
Wsparciem objete zostang dziatania stuzgce zwiekszeniu udziatu transportu kolejowego w
przewozach lokalnych i regionalnych, jednakie nie bezposrednio zwigzane z budowa czy
modernizacjg linii kolejowych (za realizacje tych zadan odpowiada PKP PLK). W zakres dziatan
wymienionych w Strategii wchodzg natomiast inwestycje w zakup i modernizacje taboru
obstugujgcego pofaczenia pozamiejskie oraz budowa i modernizacja przystankéw, stacji i dworcow.
Ponadto, wsréd przewidzianych zadan znalazty sie: budowa zintegrowanych weztéw transportowych
oraz stworzenie systemu informacji pasazerskiej.

Il. Analiza wewnetrznych potrzeb transportowych obszaru
funkcjonalnego

1. DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA SIEDZIB POWIATOW | GMIN

Dostepno$¢ komunikacyjna gtdwnych osrodkéw Zzycia spoteczno-gospodarczego obszaru
funkcjonalnego — siedzib gmin i powiatéw, okreslona moze by¢ za pomocy kilku podstawowych
miernikéw. Pierwszy dotyczy mozliwosci pokonania odlegtosci rozumianej jako obecnosé i stopien
rozwoju sieci transportowej w gminach w postaci drég i linii kolejowych. Mozliwo$é te mozna badaé
takze w kontekscie jakosci podrézowania uwarunkowanej parametrami i stanem technicznym sieci
transportowych, ktére beda analizowane w nastepnym rozdziale. Powyzsze rodzaje dostepnosci
znajdujg odzwierciedlenie w czasie przejazdu samochodem do osrodkéw wyiszego rzedu, ktéry
niejako integruje dostepnos$é¢ zwigzang z obecnoscig i jakoscig infrastruktury. Dostepnosé
komunikacyjng wyrazi¢ mozna takze przez obecnos¢ i liczbe potgczen transportu zbiorowego, co
bedzie przedmiotem rozwazan kolejnych czesci Strategii.

Dostepnosé komunikacyjna gmin Aglomeracji Ptockiej wzgledem rdzenia tego obszaru mierzona byta
obecnoscig drég wyiszego rzedu i linii kolejowych prowadzacych bezposrednio do Ptocka.
Wykorzystano jg jako miare powigzan gmin z Ptockiem w opracowaniu ,Diagnoza i Badania
Spoteczne na potrzeby wyznaczenia obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”. Wykazano, ze
zdecydowanie najlepsze potgczenie z Ptockiem posiadajg gminy tack oraz gmina i miasto Gostynin,
przez ktére przebiega droga krajowa nr 60 i w ktérych znajdujg sie przystanki na linii kolejowej nr 33
Kutno-Brodnica. Znacznie lepsze mozliwosci dojazdu do Ptocka posiadaty obszary potozone przy
drogach krajowych w gminach Stupno, Wyszogrdd i Czerwinisk nad Wistg oraz Nowy Dunindw, Bielsk
i Drobin. Mniejsze powigzania z Ptockiem w tym zakresie posiada gmina Radzanowo potozona przy
drodze wojewddzkiej 567, lecz nieprzebiegajacej przez miejscowos¢ gminng. Drogi prowadzacej
bezposrednio do Ptocka nie posiadat takze Szczawin Koscielny, natomiast gmina Bulkowo byta jedyna
bez jakichkolwiek drég krajowych i wojewddzkich.

Gtéwnym miernikiem dostepnosci komunikacyjnej jest czas przejazdu do osrodkow wyzszego rzedu
— Ptocka oraz siedzib powiatdw. Aby zmierzy¢ dostepnos¢ komunikacyjng siedzib powiatéow i Ptocka
dla gmin nalezagcych do OFAP w kazdej z nich wybrano po 5 najwiekszych miejscowosci pod
wzgledem liczby mieszkancow. Za pomocg serwisu targeo.pl okreslony zostat czas, jaki jest
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potrzebny na dojazd samochodem z danej miejscowosci do istotnego dla mieszkainicdw tych gmin
osrodka - siedziby wtasnego powiatu oraz rdzenia obszaru funkcjonalnego — Ptocka. Kazdy przejazd
byt okreslany dla tego samego dnia i tej samej godziny (12:00).

Mapa przedstawiajgca czas dojazdu do Ptocka wskazuje jego wyrazny wzrost wraz z oddalaniem sie
od miasta, przy czym najkrécej podrézowac muszg mieszkancy gmin Stupno, Radzanowo, Bielsk i
Stara Biata, ktérzy zamieszkujg przy drogach krajowych nr 62 i 60. W bardzo krétkim czasie do Ptocka
dostac¢ sie mozna z miejscowosci potozonych w gminie Stara Biata — z Maszewa i Maszewa Duzego
podrdz nie przekracza 10 minut, a z Brwilna i Biatej — 15 minut. Podobny czas przejazdu posiadajg
miejscowosci Strozewko, Nowe Boryszewo i Rogozino z gminy Radzanowo oraz Goslice z gminy
Bielsk. W ciggu 20 minut do Ptocka dojecha¢ mozna takie z Brudzenia Duzego, a ze Starej Biatej
nawet w mniej niz 15 minut. W$réd miejscowosci potozonych na lewym brzegu Wisty najlepszg
dostepnoscig wyrdzniajg sie Poptacin i Soczewka z gminy Nowy Duninéw (14-16 minut). Czas
przejazdu do Ptocka wyraznie szybciej wzrasta w kierunku zachodnim — mieszkancy gminy
Wioctawek potrzebujg na dotarcie do rdzenia OFAP juz ok. 30-40 minut, podczas gdy znacznie
krétszy czas dojazdu wystepuje z gminy Ttuchowo (30-35 minut) potozonej w powiecie lipnowskim i
Mochowo (ok. 25 minut) oraz Gozdowo (ok. 20 minut) potozonych w powiecie sierpeckim. Najwiecej
czasu na dojazd do Ptocka potrzebujg poswieci¢ mieszkarcy gminy Czerwinsk nad Wistg oddalonej od
tego miasta o 47 km. Z samego Czerwinska nad Wistg czas dojazdu wynosi 45 minut, ale juz z
potozonego w tej gminie Nowego Przybojewa — niemal godzine. Miejscowosci potudniowej czesci
badanego obszaru, ktdra znajduje sie po lewobrzeznej stronie Wisty, majg stosunkowo wieksze czasy
przejazdu, aczkolwiek wida¢ pozytywne oddziatywanie drogi wojewddzkiej nr 574, dzieki ktdrej czas
dojazdu do Ptocka z miejscowosci gminy Gabin nie przekracza 25 minut (z Dobrzykowa wynosi
ponizej 20 minut), podczas gdy w peryferyjnych czesciach gminy Gostynin wynosi do 40 minut, a w
gminie Pacyna (np. Luszyn Skrzeszewy) przekracza 45 minut.

Rysunek 3. Czas dojazdu do Ptocka z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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W catej zachodniej i centralnej czesci OFAP siedziby powiatéw sg dobrze dostepne dla gmin — czasy
dojazdu nie przekraczajg tam z reguty 20-25 minut. Niemniej jednak, we wschodniej czesci obszaru
obserwuje sie wyraznie nizszg dostepnos¢ siedzib powiatow. W niektdrych miejscowosciach gminy
Wyszogréd czas przejazdu do Ptocka przekracza 50 minut (np. Stomin, Rakowo), a w innych wynosi
ponad 40 minut (Rebowo, Kobylniki). Podobny czas przejazdu posiadajg miejscowosci znajdujgce sie
w innych, peryferyjnie potozonych miejscowosciach powiatu ptockiego. Podréz z Dzierzanowa z
gminy Mata Wies przekracza 45 minut, a z Nadgdrek Dobrskich w gminie Drobin — 40 minut. Brak
drég wyzszego rzedu w gminie Bulkowo skutkuje wydtuzonym czasem przejazdu do Ptocka —
mieszkancy wiekszosci miejscowosci podrdzujg tam w czasie ponad 30 minut, a Pilichowa — ponad 40
minut. Ponad 30-minutowg podréz do Ptocka odby¢ muszg takie mieszkancy niektérych
miejscowosci gmin Mata Wies i Stubice. Czas dojazdu do siedziby powiatu nie przekracza z reguty 30
minut w gminach powiatu gostyninskiego, wioctawskiego, lipnowskiego i sierpeckiego zaliczonych do
OFAP (wyjatkiem sg niektore miejscowosci gminy Pacyna). Jedynie w gminie Czerwinsk nad Wista
czes¢ wsi notujg nizszg dostepnos¢ komunikacyjng do Ptonska. Czas przejazdu do tego miasta z Wolki
Przybdéjewskiej czy Chociszewa wynosi blisko 35 minut.

Rysunek 4. Czas dojazdu do siedzib wtasnego powiatu z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego
Aglomeracji Plockiej w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

2. STAN LOKALNEJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)J

2.1. POTRZEBY W ZAKRESIE BUDOWY | PRZEBUDOWY DROG

W ramach badania ankietowanego przeprowadzonego wsrdd mieszkaricow Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Ptockiej poproszono respondentéw o ocene systemu transportowego pod wzgledem
stanu drég lokalnych (gminnych i powiatowych) oraz drég miejskich w Ptocku. Ocena stanu
infrastruktury drogowej przez mieszkancow traktowana jest jako subiektywna opinia uzytkownikow
tej infrastruktury i powinna stanowic gtdwng motywacje decyzji inwestycyjnych dla wtadz. Dla oceny
sieci drogowe] zastosowano skale 5-stopniowg od stanu bardzo dobrego, ktéry oznacza petne
zadowolenie mieszkancow z tego typu infrastruktury do stanu bardzo ztego, ktéra oznacza catkowity
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brak zadowolenia. Czes¢ badanych nie posiadata wiedzy lub opinii na ten temat — osoby te miaty do
dyspozycji odpowiedZ ,nie wiem/trudno powiedzie¢”. W odniesieniu do drég lokalnych
(powiatowych i gminnych) niemal 4 na 10 ankietowanych stwierdzito, ze stan drég jest dobry lub
bardzo dobry. Jest to zdecydowanie wiecej niz oséb niezadowolonych ze stanu drég lokalnych,
ktdrych byto tylko 27%. Prawie co trzecia osoba uwaza te drogi za przecietne, a tylko 1,9% osdéb nie
potrafito sie odnies¢ do tego pytania. Stan drég miejskich w Ptocku oceniono natomiast nieco lepiej,
poniewaz tylko niespetna jeden na pieciu respondentéw wskazat sytuacje negatywng. Wiekszos¢
pytanych uznata, ze jakos¢ drég w Ptocku jest dobra albo przecietna (ponad % pytanych). Oznacza to,
ze mieszkancy dostrzegajg inwestycje wspoétfinansowane ze srodkéw unijnych i doceniajg ich
realizacje na terenie catego OFAP, natomiast wcigz istnieje wiele ciggdw wymagajacych remontéw
lub przebudowy.

Rysunek 5. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Ptockiej pod wzgledem stanu drég lokalnych
(gminnych i powiatowych) w opinii mieszkarncéw OFAP w 2014 r. (n=1120)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych (n=1120 — drogi lokalne, n=1088 — drogi miejskie)

W miescie Ptocku w 2013 r. znajdowaty sie 443 ulice (z czego 7 nie posiadato nazwy), wsrdd ktérych
10 znajdowato sie w ciggach drdg krajowych nr 60 i 62 (Wyszogrodzka, Wyszogrodzka do granicy
miasta, Trasa Ks. Jerzego Popietuszki, Poptacinska, Pitsudskiego, Kutnowska, Kolejowa, Portowa,
Jachowicza i Bielska) i 9 w ciggach drég wojewddzkich nr 564, 562, 575 i 559 (Szpitalna, Szpitalna do
granicy miasta, Parowa, Otolinska, Medyczna, Koscielna, Kobylinskiego, Dobrzyriska, Dobrzykowska).
taczna dtugosc drég krajowych na terenie miasta wynosi 29,4 km, a drég wojewddzkich 15,6 km. O
stanie drég informuje klasa, ktéra jest odzwierciedleniem parametréw technicznych oraz stan
techniczny drég monitorowany przez odpowiednich gminnych i powiatowych zarzadcow
infrastruktury. W miescie Ptocku wystepowaty drogi klasy drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP),
drogi gtéwne (G), drogi zbiorcze (Z) i drogi lokalne (L) oraz drogi dojazdowe (D). Jedyna droga klasy
GP to Trasa Ks. J. Popietuszki. Klase G posiadato w sumie 8 ulic, a kolejnych 5 jedynie czesciowo.
Wiekszos¢é miejskich drég w Ptocku stanowig drogi dojazdowe klasy D, ktérych jest az 216, a
kolejnych 31 czesciowo. Stanowi to tgcznie 56% wszystkich ulic w tym miescie. Do klasy drogi
zbiorczej nalezaty 43 ulice, a 10 innych czesciowo. Pozostate stanowity drogi lokalne.
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Stan techniczny drég wojewddzkich nie podlega oficjalnemu monitoringowi, natomiast nawierzchnia
tych drdg oceniana jest na biezgco przez uzytkownikéw portalu internetowego skyscrapercity.com w
ramach systematycznie opracowywanej mapy stanu technicznego drég. Parametry stanu
nawierzchni s3 wyznaczane za pomocg 6-stopniowej skali od stanu bardzo dobrego lub dobrego do
drogi brukowanej lub gruntowej. Na podstawie wersji mapy z listopada 2014 r. mozna stwierdzi¢, ze
stan techniczny wiekszosci drég miejskich na terenie Ptocka byt bardzo dobry lub dobry (pierwszy
stopien skali), aczkolwiek na niektérych ulicach ocena uzytkownikéw byta bardzo negatywna. Stan
drogi zty, krytyczny (IV stopien skali, najnizszy wytaczajac drogi w remoncie i brukowane lub
gruntowe) przyznany zostat odcinkowi ulicy Dobrzynskiej (droga wojewddzka nr 559) od
skrzyzowania z ul. Gafczyriskiego do granic miasta. Nieznacznie lepiej oceniony zostat odcinek ulicy
Szpitalnej (droga wojewddzka nr 562) do granic miasta, a takze niewielki odcinek ul. Bielskiej na
Trzepowie, réwniez w okolicach granicy Ptocka (stan drogi mocno pogorszony, lll stopien skali). Tego
typu opinie dotyczyty odcinkéw ul. Wyszogrodzkiej i Al. Pitsudskiego (droga krajowa nr 62) oraz ul.
Kutnowskiej na wysokosci skrzyzowania z ul. Dobrzykowska (droga krajowa nr 60).

Rysunek 6. Klasy drog miejskich w Ptocku w 2013 r.
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Zrédto: MZD w Ptocku.

W obszarze badan udato sie pozyskac informacje o klasach drég z Zarzadu Drég Powiatowych w
Ptocku. Zgodnie z przekazanymi informacjami przez te instytucje w powiecie ptockim istniaty odcinki
o trzech klasach drég powiatowych: drogi gtéwne (G), drogi zbiorcze (Z) i drogi lokalne (L). Ponadto,
instytucja ta ocenita potrzeby remontu poszczegdlnych odcinkéw na catej dtugosci lub w czesci.
Wsrdd drég powiatowych w powiecie ptockim dominujg drogi zbiorcze. S3 to drogi, po ktérych nie
mozna sie porusza¢ z predkoscig wiekszg niz 60 km/h".

v Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z pdzn. zm.) dla klasy Z dopuszcza
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Rysunek 7. Udziat drég powiatowych w powiecie ptockim wedtug klasy drogowej w 2014 r.

@ Gléwne
@ Zbiorcze
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDP w Ptocku.

Tabela 1. Dtugos¢ drég administrowanych przez Zarzad Drég Powiatowych w Ptocku w 2014 r.

Klasa drogi Stan techniczny drogi Suma (km)
Gtowne Dobry 8,1
dobry / do remontu 36,0
Gtéwne 44,1
do remontu 45,3
do remontu / gruntowa 3,2
dobry 83,6
Zbiorcze
dobry / do remontu 201,4
dobry / do remontu / gruntowa 16,4
dobry / gruntowa 6,0

sie trzy predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h oraz trzy predkosci projektowe poza terenem
zabudowanym: 40, 50 i 60 km/h
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Zbiorcze 355,8
do remontu 25,9
do remontu / gruntowa 29,4
Dobry 39,6
Lokalne
dobry / do remontu 84,1
dobry / do remontu / gruntowa 70,4
dobry / do remontu / ttuczniowa 2,6
dobry / gruntowa 24,3
gruntowa 46,6
Lokalne 322,8
Drogi powiatowe 722,7
ogdétem

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDP w Ptocku.

Drogi powiatowe lokalne (max. predko$¢ projektowa 50 km/h) stanowia '/; wszystkich drog
powiatowych w powiecie ptockim, natomiast drogi gtéwne jedynie 10% (max. predkos¢ projektowa
70 km/h).

Zarzad Drog Powiatowych w Ptocku administruje prawie 723 km drdg na terenie powiatu. Najwiecej,
bo 355,8 km jest drég zbiorczych, kolejne sg drogi lokalne o tacznej dtugosci 322,8 km, najmniej jest
drég gtéwnych — tylko 44,1 km. Drogi te w przewazajgcej wiekszosSci wymagajg mniejszych badz
wiekszych remontéw — jest to ponad 70% wszystkich zarzadzanych drég, w tym az 82% zarzadzanych
drég gtéwnych, 75% drog zbiorczych i 66% drég lokalnych. Stan drég gtdwnych okreslony zostat jako
dobry, aczkolwiek czes$¢ odcinkdw wymaga poprawy. Wsréd drég zbiorczych remontu na niektdrych
odcinkach wymaga 57% z nich, a do catkowitej przebudowy zakwalifikowano 45,3 km (12,8%). Warto
zauwazyé, ze 6 km drég zbiorczych stanowia odcinki o nawierzchni nieutwardzonej, a na kolejnych
16,5 km wystepujg tego typu odcinki. Najwieksze potrzeby inwestycyjne dotyczg jednak drog
lokalnych, wsréd ktérych nawierzchnie gruntowg posiada 46,6 km (14,5%), a do catkowitego
remontu kwalifikuje sie 55 km (17,1%).

W badanym obszarze najwiecej drég powiatowych znajduje sie w gminie Bodzanéw — az 10% wsrod
wszystkich gmin powiatu. Jednoczesnie na jej terenie znajduje sie najwiecej drég o klasie droga
gtéwna i wymagajgcych modernizacji (15 km). Ogdlnie, w gminie tej znajduje sie prawie 68 km drég,
ktére w pewnym zakresie wymagajg remontéw i stanowi to az 94% wszystkich drég powiatowych w
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tej gminie.

Rysunek 8. Udziat drog powiatowych w powiecie ptockim w 2014 r. wedtug stanu technicznego

B do remontu

@ do remontu / gruntowa

@ dobry

Odobry / do remontu

Odobry / do remontu / gruntowa
@dobry / do remontu /

tluczniowa
DOdobry / gruntowa

B gruntowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych dostarczonych z ZDP w Ptocku.

Kolejng gming, w ktdrej znajduje sie wzglednie duzo drég powiatowych, jest Bulkowo, gdzie z 65 km
az 55 potrzebuje modernizacji, co stanowi 85% wszystkich drég powiatowych w tej gminie. Poza tym
w Brudzeniu Duzym, Starej Biatej i Nowym Duninowie wszystkie drogi bedace pod zarzagdem Zarzadu
Drog Powiatowych w Plocku sg zakwalifikowane jako wymagajgce przynajmniej czesciowej
modernizacji, przy czym w Brudzeniu i Nowym Duninowie sg to przede wszystkim drogi lokalne,
natomiast w Stare] Biatej najbardziej potrzebujg tego drogi zbiorcze, z czego wyjgtkowo waznych jest
prawie 5 km drég gtéwnych. Ogdlnie na obszarze, ktérego dotycza dane status jedynie 30% drég jest
okreslany jako dobry, w kwestii drog lokalnych jest jeszcze gorzej, bo tylko dla 10% okreslony zostat
jako dobry, a az */; wymaga pilnej modernizaciji.

Tabela 2. Stan drég powiatowych na terenie badanych gmin w obrebie powiatu ptockiego w 2014 r.

Modernizacja lub nie Giéwne Zbiorcze Lokalne Suma (km) Udziat

do modernizacji 4,6 3,5 8,1 1,1%
. czesciowo do
Bielsk L 20,0 7,5 27,5 3,8%
modernizacji
dobry 8,1 0,5 1,6 10,2 1,4%
Bielsk 8,1 25,1 12,7 45,9 6,3%
do modernizacji 6,2 6,2 0,9%
3 czesciowo do
Bodzanow L 15,0 27,1 19,6 61,7 8,5%
modernizacji
dobry 4,2 4,2 0,6%
Bodzanéw 15,0 31,3 25,8 72,1 10,0%
L. do modernizacji 9,3 9,3 1,3%
Brudzen Duzy —
czesciowo do 5,3 26,3 31,5 4,4%
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Stubice

Stubice
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modernizacji

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

do modernizacji
czesciowo do
modernizacji
dobry

5,3

6,4

6,4

1,7

26,3

32,8

9,8
42,6
6,4

9,1

1,3
16,9
3,8

9,1

12,5
25,5
1,1

19,9

21,0
12,4

5,8

6,2
24,4

5,0

5,0
7,3

20,6

27,9
2,8

3,1

18,9
24,7
2,8

4,8

8,7
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9,3
11,4

10,9

22,3

31,3

31,3
12,8

18,0

51
35,9
6,1

13,2

4,2
23,5
8,8

13,2

5,0
26,9
17,0

13,9

30,8
16,6

14,5

31,1

9,3

9,3

7,8

3,9

40,8
11,4

43,7

9,8
64,9
6,4

40,4

1,3
48,1
16,7

27,2

17,6
61,5
7,3

33,0

4,2
44,5
21,2

25,4

11,2
57,8
17,0

18,8

35,8
23,8

35,1

59,0
2,8

3,1

28,2
34,0
2,8

14,4

12,6

5,7%
1,6%

6,1%

1,4%
9,0%
0,9%

5,6%

0,2%
6,7%
2,3%

3,8%

2,4%
8,5%
1,0%

4,6%

0,6%
6,2%
2,9%

3,5%

1,5%
8,0%
2,3%

2,6%

5,0%
3,3%

4,9%

8,2%
0,4%

0,4%

3,9%
4,7%
0,4%

2,0%

1,7%
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Stupno 1,7 16,4 11,7 29,9 4,1%
do modernizacji 2,1 2,1 0,3%
Stara Biata czesciowo do
o 4,7 29,6 9,0 43,3 6,0%
modernizacji
Stara Biata 4,7 31,7 9,0 45,4 6,3%
do modernizacji 3,3 10,2 13,5 1,9%
; czesciowo do
Starozreby L 8,7 16,4 25,1 3,5%
modernizacji
dobry 11,6 6,0 17,6 2,4%
Staroireby 23,6 32,5 56,2 7,8%
do modernizacji 1,9 1,9 0,3%
) czesciowo do
Wyszogréd L 2,8 1,9 6,2 10,9 1,5%
modernizacji
dobry 9,8 4,5 14,3 2,0%
Wyszogréd 2,8 12,1 10,7 25,7 3,6%
tacznie powiat 44,1 355,8 322,8 722,7 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez ZDP w Ptocku.

Rysunek 9. Stan drég powiatowych w badanych gminach powiatu ptockiego w 2014 r.

B czesciowo do modernizacii
@ do modernizacji
Odobry

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez ZDP w Ptocku.

W ramach realizacji projektu przeprowadzone zostaty wywiady pogtebione z przedstawicielami gmin
wchodzacych w sktad Zwigzku Gmin Regionu Ptockiego i gmin lezagcych w obrebie oddziatywania
Aglomeracji Ptockiej. Problemy zwigzane z transportem i komunikacjg byly jedng z poruszanych
kwestii, a na podstawie wypowiedzi stworzone zostato ponizsze zestawienie prezentujgce potrzeby
w zakresie budowy/modernizacji drég przebiegajgcych przez obszar gmin wraz z proponowanymi
rozwigzaniami najistotniejszych problemow.

Wiekszos¢ postulatéw gmin dotyczacych rozwoju sieci drogowej koncentrowato sie na budowie lub
przebudowie drég gminnych. Cze$s¢ z tego typu przedsiewzie¢ nie posiada oddziatywania
ponadlokalnego, a w konsekwencji nie sg to istotne dziatania z punktu widzenia catego obszaru
funkcjonalnego. Do typowo lokalnych zamierzen nalezg np. doprowadzenie dojazdu do oddalonych
poses;ji czy budowa drég osiedlowych, a takze przebudowa pojedynczych skrzyzowan i budowa rond.
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Z punktu widzenia drég gminnych t3czacych miejscowosci réznych gmin, oddziatywanie
potencjalnych inwestycji polepszajgcych jako$¢ tych drég uzaleznione jest od ich roli w ukfadzie
komunikacyjnym OFAP. | tak postulowana przez gmine Stara Biata budowa i modernizacja drég
gminnych otwierajgcych tereny inwestycyjne wymienione w RIT jest uzasadniona, gdyz nie tylko
wpisuje sie (uzupetnia) w istniejgcy dokument (Plan dziatan RIT), ale takze podnosi dostepnos¢ tych
terenéw, ktére mogag w przysztosci byé bardzo istotne dla rozwoju catego obszaru funkcjonalnego.
Wzmacnianie powigzan funkcjonalnych nastepowa¢ moze przez usprawnianie pofaczen
zewnetrznych OFAP — taka sytuacja wystepuje w przypadku drogi powiatowej Bulkowo-Kucice —
droga ta tgczy miejscowosci potozone w réznych powiatach (ptocki i ptonski) i jej poprawa moze
przyczyni¢ sie do zwiekszenia oddziatywania Ptocka na tereny gminy Dzierzgznia. Analogiczna
sytuacja wystepuje w potudniowej czesci OFAP zwigzana z budowg odcinka drogi miedzy Rumunkami
(gmina tack) a Zadzierzem (gmina tack) — wzmocnieniu ulegnie powigzanie tych gmin
z Gostyninem i Ptockiem przez zapewnienie lepszego potgczenia z drogami krajowymi i
wojewoddzkimi. Potgczenie gminy Sanniki z gming Stubice dzieki poprawie potaczenia od drogi
wojewoddzkiej 575 do 577 pozytywnie oddziatywac bedzie na powigzania tej pierwszej z Ptockiem.
Powigzan funkcjonalnych w obrebie catego OFAP nie wzmacniajg proponowane inwestycje, ktére
dublujg istniejgce potaczenia drogami wyzszego rzedu. W gminie Brudzen Duzy droga miedzy
Siecieniem i Uniejewem nie poprawia dostepu do Ptocka lub sieci TEN-T, ale jedynie taczy dwie
miejscowosci. Podobna sytuacja wystepuje z drogg tgczacg Parzen i Suchoddét w tej gminie, lecz tutaj
znacznej poprawie ulega dostepnos¢ do Ptocka tej drugiej miejscowosci. Podobne rozwigzania
pozgdane sg przez gminy Nowy Duninéw i Czerwinisk nad Wista.
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Tabela 3. Potrzeby gmin w zakresie budowy i modernizacji drég przebiegajacych przez ich obszar w oparciu o
wywiady pogtebione przeprowadzone z wtadzami lokalnymi w 2014 r. w poréwnaniu z przedsiewzieciami
wpisanymi do Wieloletniej Prognozy Finansowej gmin uchwal

Potrzeby w zakresie
budowy/modernizacji drég
przebiegajacych przez
obszar gminy:

5 S Proponowane rozwigzania
< g x
(S) [e) :D
= 2 Q
o
s 3 S
poprawa sieci drogowej na potrzeby transportu
zbiorowego
poprawa stanu technicznego drég powiatowych
Drobin +
poprawa pofaczen miedzy duzymi skupiskami ludnosci
doprowadzenie drég do oddalonych posesji
renowacja drog powiatowych na zasadzie
wspotinwestowania ze starostwem powiatowym
Gabin . . . pc?prawalja,kosu drég gminnych na potrzeby
mieszkancow
budowa matej obwodnicy Gabina dla odcigzenia z
ruchu ciezarowego
utwardzenie nawierzchni drég taczacych najwieksze
miejscowosci w gminie
Bielsk + + renowacja drogi od Leszczyna do drogi krajowej nr 60
budowa matej obwodnicy Bielska dla odcigzenia z
ruchu ciezarowego
Bodzanéw + + utwardzenie nawierzchni drég gminnych
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utwardzenie nawierzchni drég powiatowych na
terenie gminy dla po prawy dostepnosci terenéw
gminy

uzbrojenie i budowa drég osiedlowych

poprawienie jakosci drogi miedzy Siecieniem a

Brudzen Duzy + Uniejewem

poprawienie jakosci drogi miedzy Parzeniem a
Suchodotem

dokonczenie budowy drogi powiatowej Bulkowo-

KobyIniki
Bulkowo + +
dokonczenie budowy drogi powiatowej Bulkowo-
Kucice
Czerwinsk . . .
nad Wista + + utwardzanie drég gminnych
Gostynin N bu.d.owa dr?g dOJazdow.ych do posesji w o
miejscowosciach zlokalizowanych w catej gminie
Nowy . . budowa drdg lokalnych, faczacych wioski na terenie
Duninéw Nowego Duninowa, Karolewa, Brwilna Dolnego
budowa odcinka drogi miedzy Rumunkami a
Zazdzierzem
tack + + budowa odcinka drogi miedzy Sendeniem a
Gostyninem
budowa odcinka drogi miedzy Koszeldwka a Zofijowka
renowacja i utwardzenie 170 km drdg na terenie
Radzanowo + + .
gminy
Pacyna renowacja i utwardzenie drég na terenie gminy
Stupno budowa i renowacja drég w potudniowej czesci gminy
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renowacja drég zniszczonych przy okazji budowania
instalacji sanitarnej

budowa drdg osiedlowych w najwiekszych skupiskach
mieszkancow

zakonczenie modernizacji drogi wojewddzkiej 559

modernizacja drogi wojewdédzkiej 540

budowa i modernizacja drég gminnych otwierajgcych
tereny inwestycyjne wymienione w RIT

budowa drdg osiedlowych w najwiekszych skupiskach
mieszkancow

zwiekszenie bezpieczenstwa komunikacyjnego po
przez przebudowe skrzyzowan i budowe rond

realizacja projektéw stworzonych dla 30 km drég

utwardzenie drég gminnych

remont drég powiatowych na terenie gminy

przyblizenie drogi nr 10 do gminy

dokonczenie modernizacji drég gminnych

modernizacja drég wojewddzkich

modernizacja drég powiatowych w kierunku Ptocka

poprawienie jakosci drég dojazdowych do posesji
oddalonych od dréog

przebudowa drogi wojewddzkiej 575

przebudowa drogi powiatowej do gminy Sanniki
(od drogi 575 do drogi 577)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych wywiadéw i WPF gmin.
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2.2. POTRZEBY W ZAKRESIE LOKALNEJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

Od poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku w catej Polsce obserwuje sie dynamiczny wzrost liczby
uzytkowanych samochodéw osobowych, wiekszg czestotliwos¢ korzystania z tych pojazdéw i
postepujgcy wzrost natezenia ruchu na drogach (szczegdlnie w obszarach miejskich). Zjawiskom tym
towarzyszy rownie dynamiczny spadek liczby potaczen kolejowych i zmniejszajgce sie wykorzystanie
tego rodzaju transportu w podrdézach mieszkancdw. Regres sieci pasazerskiego transportu
kolejowego objat w szczegdlnosci linie lokalne, przede wszystkim drugorzedne i znaczenia
miejscowego. Likwidacja linii kolejowych omineta jednak obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej,
przez ktéry przebiega linia kolejowa nr 33 Kutno-Brodnica posiadajgca kategorie linii
pierwszorzednej. Mimo wysokiej kategorii linia ta nie posiada wiekszego znaczenia dla codziennych
przejazdow do Ptocka, gdyz czesto lub zawsze z tego srodka transportu korzysta tylko 3%
mieszkancow badanych gmin. Zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow tego obszaru (83%)
zadeklarowata w badaniu ankietowym, ze w ogdle nie korzysta z transportu kolejowego. Tylko 6%
mieszkancow wykorzystuje kolej czasami, a 8% zadeklarowato rzadkie korzystanie.

Rysunek 10. Czestotliwos¢ korzystania z transportu kolejowego w podrézach do Ptocka mieszkancow
Aglomeracji Ptockiej w 2014 r.

2% 1%

@ zawsze lub prawie zawsze

DOczesto

0O czasami
Orzadko
@ nigdy lub prawie nigdy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych (n=973).

W obszarze znajduje sie 6 stacji kolejowych - Ptock Trzepowo, Ptock, Ptock Radziwie, tack, Gostynin
i Sierakowek (gmina Gostynin), oraz 3 przystanki kolejowe - Proboszczowice Ptockie w gminie Bielsk,
Rogozew w gminie Gostynin i Gozdowo w gminie Gozdowo. W celu oceny czestotliwosci korzystania
z transportu kolejowego przez mieszkancéw gmin, w ktdrych znajdujg sie stacje i przystanki kolejowe
zaprezentowano wyniki badania ankietowego tylko dla tych gmin. Okazuje sie, ze w gminach tych
transport kolejowy jest wykorzystywany w wiekszym stopniu niz dla catego OFAP, co dotyczy jednak
tylko gminy tack.

Wobec niskiej sktonnosci mieszkancow Aglomeracji Ptockiej do podrézowania kolejg, przektadajacej
sie na niewielkg role tego S$rodka transportu w skali lokalnej i subregionalnej obszaru
funkcjonalnego, zapytano mieszkancow o elementy, ktérych zmiana sktonitaby do czestszego
wykorzystywania pociggu w codziennych podrdézach do pracy, szkoty i ustug w Ptocku. Niemal 40%
mieszkancdw badanych gmin nie skorzystatoby z transportu kolejowego bez wzgledu na
usprawnienia i poprawe jego funkcjonowania, a kolejne ponad 20% (odpowiedzi ,w innej sytuacji”)
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wskazywato na niskg gestosc sieci kolejowej w regionie i zbyt duzg odlegtos¢ od przystankdw i stacji
kolejowych.

Rysunek 11. Czestotliwos¢ korzystania z transportu kolejowego w podrézach do Ptocka mieszkarncéw gmin,
w ktérych znajduja sie stacje i przystanki kolejowe w 2014 r.

100% -
90% - @ Nigdy lub prawie nigd
o | gay lub p gay
70% - ORzadko
60% -
50% O Czasami
40% -
20% | OCzesto

0, -
20% @ Zawsze lub prawie
10% - zawsze

0% - ‘ : : =

Bielsk Gostynin - gmina Gostynin — miasto tack
wiejska

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych (n=178).

Oznacza to, ze wszelkie dziatania zwigzane z poprawg funkcjonowania transportu kolejowego
dotyczy¢ beda jedynie 39,7% mieszkancoéw, ktérzy zgtosili koniecznos$¢ usprawnien, natomiast szansa
na przyciggniecie do kolei pozostatych 60% populacji pojawi sie tylko w przypadku budowy nowych
linii kolejowych. Wsréd najwazniejszych propozycji usprawnien, ktére zwiekszg czestotliwosc
korzystania z transportu kolejowego przez mieszkaricOdw, znalazty sie krotszy czas przejazdu,
obecnos$¢ autobusu dowozowego do stacji lub przystanku kolejowego z miejscowosci oraz wieksza
czestotliwosé kursowania pociggdw. Usprawnienia w tych elementach pozwolg przyciggnaé do kolei
zdecydowang wiekszo$¢ (niemal 83%) ze wspomnianych wczesniej 39,7% mieszkancow sktonnych do
korzystania z tego srodka transportu. Kolejne 13% da sie przekona¢ do kolei, jezeli ceny biletéw za
przejazd beda nizsze, natomiast tylko niewielka liczba oséb zdecyduje sie na kolej w przypadku
poprawy stanu infrastruktury i otoczenia dworcow i przystankdw.

Tabela 4. Opinie i postulaty mieszkancow Aglomeracji Ptockiej na temat sktonnosci podréiowania
transportem kolejowym do Ptocka w 2014 r.

Opinia Udziat

Nie podrézowat(a)bym pociggiem, nawet gdyby ponizsze elementy

ulegty poprawie 39,1%
W innej sytuacji 21,1%
Propozycje usprawnien 39,7%
tacznie 100%
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Propozycje usprawnien
Czas dojazdu do Ptocka byt krétszy 28,8%

Byt w mojej miejscowosci darmowy autobus dowozacy do

stacji/przystanku kolejowego 28,0%
Pociagi jezdzity czesciej 25,4%
Bilety byty tansze 13,0%
Stan dworcéw i przystankow kolejowych sie poprawit 4,0%
W okolicy dworca/przystanku kolejowego byt parking lub stojaki na 0,8%
rowery

tacznie propozycje usprawnien 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych (n=951).

2.3. POTRZEBY W ZAKRESIE TRANSPORTU ROWEROWEGO, W TYM ZAPOTRZEBOWANIE | KIERUNKI
ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH

Zgodnie z metodologia CROW"® prawidtowo zaplanowana i wybudowana sie¢ éciezek rowerowych
powinna spetniac¢ 5 zatozen: spdjnosci, bezposredniosci, atrakcyjnosci, bezpieczeAstwa oraz wygody
i komfortu'. Planowanie i rozbudowa sieci drég rowerowych powinny uwzgledniaé przede
wszystkim potrzeby mieszkancdw w zakresie przemieszczania sie z uzyciem tego srodka transportu,
ale réwniez wychodzi¢ naprzeciw ewentualnym szansom rozwoju obszaru, jakie tworzy dobrze
rozwinieta infrastruktura rowerowa (m.in. w zakresie turystyki i rekreacji). Nalezy zatem wzig¢ pod
uwage istniejace przeptywy i potencjalne mozliwosci wykorzystania danych tras przez rowerzystéow
(zaréwno w podrdézach ,codziennych” — do pracy, na zakupy itd., jak i rekreacyjnych), tworzenie tras
atrakcyjnych krajobrazowo, jak rowniez uzupetnianie juz istniejgcej sieci oraz tworzenie potgczen
miedzy rozproszonymi odcinkami. Dziatania majgce na celu zwiekszenie spdjnosci komunikacyjnej
danego obszaru oraz wzrost udziatu transportu rowerowego w podziale zadan przewozowych
powinny réwniez uwzglednia¢ zapewnienie bezpieczeristwa przez wyznaczanie Sciezek rowerowych
wzdtuz drég o zwiekszonym natezeniu ruchu (na obszarach poza miastami szczegdlnie wzdtuz drég
krajowych, wojewddzkich, powiatowych).

¥ CROW - holenderska organizacja techniczna, ktéra opracowata metodologie projektowania infrastruktury rowerowej
opublikowang w podreczniku Sign up for bike.
19 Sign up for the bike. Design Manual for a Cycle-Friendly Infrastructure, 1993, CROW, Ede.
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Tabela 5. Sciezki rowerowe w granicach OFAP w 2013 r.

Dtugos¢ Sciezek rowerowych* [km] Gestosc sieci Dtugos¢
Sciezek Sciezek
rowerowych | rowerowych
[km/1000 na 1000
mieszkancow

ogotem pod pod pod zarzgdem

zarzagdem | zarzadem urzedu km?]
gminy starostwa = marszatkowskie-
powiato- go

wego

Drobin 1,0 1,0 0,0 0,0 6,94 0,12
Gabin 2,0 0,0 0,0 2,0 13,70 0,18
Gostynin - 10,8 3,2 0,0 7,6 337,50 0,57
miasto
tack 11,4 0,0 3,5 7,9 121,28 2,14
Ptock 26,4 26,4 0,0 0,0 300,00 0,21
Stupno 1,5 0,0 1,5 0,0 20,00 0,21
Wioctawek - 2,6 0,0 2,6 0,0 11,82 0,38
gm. wiejska
Razem 55,7 30,6 7,6 17,5 - -

* wg definicji przyjetej przez GUS — bez szlakéw rowerowych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS 2013.

Wedtug danych GUS w 2013 roku na terenie 7 z 25 gmin OFAP istniaty $ciezki rowerowe o tacznej
dtugosci 55,7 km. Na terenie Ptocka znajdowato sie 26,4 km* $ciezek rowerowych (w catosci
znajdujacych sie pod zarzgdem gminy), na obszarze miasta Gostynin — 10,8 km (z czego 7,6 km pod
zarzadem urzedu marszatkowskiego), a na obszarze gminy tack tacznie 11,4 km zarzadzanych przez

20 Zgodnie z przyjeta przez GUS definicjg za $ciezke rowerowa uznaje sie ,droge lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu
rowerdw jednosladowych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137). Poczawszy od roku 2013 dane uwzgledniajg dtugos¢ sciezek rowerowych bedacych
odpowiednio w obszarze witasciwosci gminy, starostwa i urzedu marszatkowskiego (bez dtugosci szlakéw rowerowych),
czyli: samodzielnych drég dla roweréw (potozonych w pasie drogi); drég wydzielonych z jezdni; drég wydzielonych z
chodnika; drég zawartych w ciggach pieszo-rowerowych. Za dtugos¢ Sciezek rowerowych nalezy uwaza¢ dtugosé drég dla
rowerdw przebiegajgcych w jednym kierunku. Dtugos¢ sciezek potozonych po dwdch stronach drogi jest liczona odrebnie.
Ujeto $ciezki rowerowe stuzgce gtéwnie do celéw komunikacyjnych, a nie turystycznych, tzw. szlakow rowerowych (np.
potozonych w lesie)”.

. Wedtug danych ZDM w Ptocku tgczna dtugosé¢ sciezek rowerowych w miescie wynosi 36,6 km, z czego 7,7 km to szlaki
rowerowe. Do konca 2014 r. taczna dtugos¢ sciezek ma wzrosngé do 41,1 km.
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urzgd marszatkowski i starostwo powiatowe. Pozostate gminy — Wtoctawek, Drobin, Gabin oraz
Stupno — posiadaty krétkie, kilkukilometrowe odcinki sciezek rowerowych.

O rozwoju infrastruktury rowerowe;j i jej dopasowaniu do potrzeb mieszkaricdw w pewnym stopniu
Swiadczy czestotliwos¢ korzystania z roweru jako srodka transportu. W celach komunikacyjnych z
roweru zawsze lub czesto korzysta 16,3% mieszkarncéw badanych gmin, natomiast az 43,2% - nigdy
lub prawie nigdy.

Rysunek 12. Czestotliwos¢ korzystania z transportu rowerowego w podrézach do Ptocka mieszkancow
Aglomerac;ji Ptockiej w 2014 r.

zawsze
lub prawie
zawsze;

5,7% i
czesto;

10,6%

nigdy
lub prawie )
nigdy; 43,2% czasami;
18,8%

rzadko;
21,6%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych, n=1120.

Jedynie 23% respondentéw ocenia stan infrastruktury rowerowej Aglomeracji Ptockiej jako dobry
lub bardzo dobry, a co trzeci jako zty lub bardzo zty. Budowa chodnikéw i $ciezek dla rowerdw jest
najczesciej wskazywanym, po remoncie drég, zadaniem inwestycyjnym, ktére powinno byc
zrealizowane w pierwszej kolejnosci w gminie zamieszkania respondenta.

Rysunek 13. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Ptockiej pod wzgledem infrastruktury
rowerowej w opinii mieszkancéw OFAP w 2014 r.

% % 9% @bardzo zly
Ozly
Oani zly, ani
dobry
Odobry

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ankietowych, n=1120.
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Jednoczesnie, przy niemal pofowie respondentéw niekorzystajgcych z roweru w celach
komunikacyjnych, az 57% deklaruje, ze jezdzitoby rowerem do pracy, szkoty lub punktéw ustugowych
z wiekszg czestotliwoscig, gdyby w okolicy wybudowano wiecej Sciezek rowerowych (rozwigzanie to
stanowito 78% wskazanych usprawnien infrastruktury rowerowej). Co wiecej, w grupie tej znalazta
sie co druga osoba, ktéra z roweru jako srodka transportu korzysta rzadko lub nie korzysta w ogéle.
Co dziesiaty ankietowany jezdzitby czesciej na rowerze, gdyby zwiekszono liczbe miejsc postojowych
dla roweréw (15% wskazywanych usprawnien), a co dwudziesty, gdyby mogt bez problemu
przewozi¢ rower autobusami (niemal 7% proponowanych usprawnien). Wsréd innych dziatan, ktére
w opinii respondentéw wptynetyby na lepsza jakosé i funkcjonalnos¢ infrastruktury rowerowej w
OFAP znalazto sie przede wszystkim uruchomienie systemu rowerdw miejskich.

Tabela 6. Opinie i postulaty mieszkaricow Aglomeracji Ptockiej na temat sktonnosci podrézowania rowerem

Opinia Udziat

Nie podrézowat(a)bym rowerem nawet, gdyby ponizsze elementy

ulegty zmianie 23,3%
W innej sytuacji 4,4%
Propozycje usprawnien 72,3%
tacznie 100%
Propozycje usprawnien

W mojej okolicy byto wiecej sciezek rowerowych 78,2%
Byto wiecej miejsc, gdzie mozna zostawic rower 15,1%
Mozna byto bez problemdéw przewozi¢ rower w autobusach 6,7%
tacznie propozycje usprawnien 100%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych; n=1055.

Sktonnos¢ do dojazdéw do pracy, szkoty lub punktéw ustugowych zmniejsza sie wraz ze wzrostem
odlegtosci dzielgcej te miejsca od miejsca zamieszkania. Wedtug badan dotyczacych korzystania z
roweru jako Srodka komunikacji prowadzonych w Polsce i za granicg, zdecydowana wiekszosé
podrdzy rowerowych odbywa sie do 5 km®’. Oszacowano réwniez, ze $redni dystans dojazdu do
pracy to okoto 3,9 km®. Ankietowani mieszkaricy gmin, ktérzy deklaruja, ze nie podrézowaliby
rowerem nawet w wypadku rozbudowy i podniesienia jakosci infrastruktury rowerowej, jako gtéwne

2 |arsen J., El-Geneidy A., Yasmin F., Beyond the quarter mile: Re-examining travel distances by active transportation,
Canadian Journal of Urban Research:Canadian Planning and Policy (suplement), 2010, 19 (1), dostepny pod adresem:
http://tram.mcgill.ca/Research/Publications/Travel_distances_CJUR.pdf.lacono M., Krizek K., El-Geneidy A. M., Access to
Destinations: How Close is Close Enough? Estimating Accurate Distance Decay Functions for Different Purposes and
Multiple Modes, 2008, raport z badai nr Mn/DOT 2008-11, Serias: Access to Destinations Study, dostepny pod adresem:
http://www.cts.umn.edu.Adjei E., Multimodal urban transport: integrating non—motorised and bus transport, 2010,
dostepny pod adresem: www.itc.nl/library.Raport z badan ilosciowych odnosnie rowerzystéw wykonany dla Polskiego
Klubu Ekologicznego przez BBS Obserwator, 2003, dostepny pod adresem: http://www.rowery.org.pl/rowery2002.pdf
Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie, 2009, Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji, dostepny pod
adresem: http://siskom.waw.pl.Wolek Cz., Ksztattowanie systemu ruchu rowerowego na przykfadzie Wroctawia,
,Transport Miejski i Regionalny”, 2010, nr 11.

2 larsen J., El-Geneidy A., Yasmin F., Beyond the quarter mile: Re-examining travel distances by active transportation,
Canadian Journal of Urban Research:Canadian Planning and Policy (suplement), 2010, 19 (1), dostepny pod adresem:
http://tram.
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przyczyny podajg przede wszystkim swodj wiek, kondycje i nieche¢ do korzystania z tego sSrodka
transportu, zbyt duzg odlegtos¢ do miejsca pracy lub szkoty oraz preferowanie samochodu (gtdéwnie
ze wzgledu na oszczednos¢ czasu).

Koncepcja rozbudowy infrastruktury rowerowej dla Ptocka zawarta zostata w Programie
zrownowazonego rozwoju systemu drog rowerowych na terenie miasta Pfocka do 2033 roku w ujeciu
krajowym, regionalnym i lokalnym. W ramach priorytetéw programu zaktada sie realizacje dziatan
zwigzanych z budowg tras rowerowych komunikacyjnych i rekreacyjnych, infrastruktury do
parkowania i wypozyczania rowerdw, tworzeniem stref uspokojonego ruchu, a takze zarzadzania i
systemu organizacyjnego, promocji i edukacji. Docelowo, w 2033 roku, dtugo$é tras rowerowych w
Ptocku powinna wynosi¢ 130,64 km.

Przez gminy OFAP przebiega odcinek miedzynarodowego szlaku EuroVelo R2 — Szlaku Stolic
oraz Ponadregionalny Szlak VeloMazovia nr 20, o tacznej dtugosci 105 km, ktéry wraz z 21
Kampinoskim Szlakiem Rowerowym tgczy Warszawe i Witoctawek. Regionalny Rowerowy Szlak Wisty
biegnie wzdtuz watu przeciwpowodziowego na lewym brzegu rzeki. Ponadto, na obszarze istnieje
system lokalnych tras rowerowych. Wiele gmin badanego obszaru z racji swoich funkcji (rolniczo-
turystyczne) w planach rozwoju uwzglednia rozbudowe szlakdw rowerowych, ktére majg zwiekszac
dostepnos¢ terendw potencjalnie atrakcyjnych pod wzgledem waloréw krajobrazowych. Kierunek
ten przede wszystkim mocno zaznacza sie w gminach potozonych wzdtuz Wisty — szczegdlnie istotna
staje sie mozliwosé wykorzystania watéw przeciwpowodziowych w tej kwestii. Drugim kierunkiem,
ktéry szczegdlnie mocno stawia na ten typ promocji turystyki, sg gminy potozone w potudniowej
czesci obszaru (Gostynin, tack, Szczawin Koscielny, Gostynin, Sanniki), gdzie znajdujg sie tereny
atrakcyjne pod wzgledem historycznym i naturalnym.

Tabela 7. Szlaki rowerowe w planach rozwoju gmin OFAP™

Gmina Proponowane rozwigzanie

Gabin Wyznaczonych jest kilkadziesigt kilometrow tras rowerowych na terenach
atrakcyjnych turystycznie — jest projekt dla catej sieci, ktory trzeba zrealizowad.

Bodzanéw Sciezka wzdtuz watu przeciwpowodziowego na Wiéle.
Brudzen Duzy Sciezki rowerowe od Ptocka, poprzez Stara Biata az do mostu w Cierszewie.
Gostynin Sciezki rowerowe faczgce Gostynin z gming Szczawin i Gabin.

Nowy Duninéw  Ciag pieszo-rowerowy od Ptocka do Soczewki.

tack Do zrealizowania okoto 20 km $ciezek w réznych miejscach na terenie gminy.

Szczawin Sciezki taczace Szczawin Koscielny z sasiednimi gminami wykorzystujac juz

Koscielny istniejgce trasy.

Mata Wie$ Inwestycje w Sciezki rowerowe, dla ktérych sg juz stworzone projekty dla
terendéw w obrebie gminy

Sanniki Trasy powigzane z europejskim projektem tras rowerowych EuroVelo.

Stubice Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi 575.

Ttuchowo Siec sciezek rowerowych wzdtuz uczeszczanych drég by zmniejszy¢ na nich ruch.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wywiadéw pogtebionych z przedstawicielami gmin OFAP.

24 . ;e . . . . . " . . .12
Nazewnictwo: Sciezka rowerowa, trasa rowerowa, cigg pieszo-rowerowy przyjeto zgodnie z wypowiedziami uczestnikow
wywiaddw.
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Planujgc inwestycje zwigzane z rozwojem infrastruktury rowerowej do celéw komunikacyjnych w
ramach OFAP w pierwszej kolejnosci powinno sie zatem uwzgledni¢ zwiekszenie spéjnosci obszaru,
czyli budowanie tras tgczacych poszczegdlne gminy z Ptockiem oraz stanowigcych pofaczenia
pomiedzy gminami, szczegblnie wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych,
charakteryzujgcych sie zwiekszonym natezeniem ruchu samochodowego. Postulaty spdjnosci oraz
bezpieczenstwa w réwnym stopniu powinny by¢ takze realizowane w planowaniu rozwoju tras
rowerowych o charakterze sportowo-rekreacyjnym.

3. WEWNETRZNE POTRZEBY TRANSPORTOWE W KONTEKSCIE LOKALNEJ POLITYKI
PRZESTRZENNEJ

System transportowy kazdego obszaru stanowi integralng cze$é¢ zagospodarowania przestrzennego.
Najwazniejszym elementem wigzgcym transport z planowaniem przestrzennym jest integracja
polityki przestrzennej i transportowej przez zaplanowanie sieci potgczern komunikacyjnych miedzy
perspektywicznymi obszarami koncentracji miejsc zamieszkania, miejsc pracy i miejsc Swiadczenia
ustug. Integracja ta musi dotyczy¢ zaréwno infrastruktury transportowej, jak i przewozoéw transportu
publicznego. Ze strategicznego punktu widzenia polityka transportowa powinna by¢ zgodna z
polityka przestrzenng, eliminujac przypadki opdinien w rozwoju infrastruktury i pofaczen
komunikacyjnych w stosunku do rozwoju zabudowy mieszkaniowej i ustugowo-przemystowej.
Dlatego wszelkie planowane w dokumentach planistycznych tereny mieszkaniowe, ustugowe lub
przemystowe powinny posiada¢ spojng koncepcje ich skomunikowania z istniejgcg siecig
transportowa.

Wewnetrzne potrzeby transportowe gmin OFAP przeanalizowano przede wszystkim w oparciu o
zapisy studiéw uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego gmin. Przeanalizowano
SUIKZP dla gmin, ktore zamiescity je na swoich stronach internetowych lub w Biuletynach Informacji
Publicznej. Inwestowanie w infrastrukture transportowa jako cel strategiczny pojawia sie w
strategiach rozwoju gmin: Stara Biata, Drobin, Bulkowo, Gabin, Pacyna, Szczawin Koscielny oraz
Nowy Dunindw.

Wsrdd  kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego wyznaczonych w  SUiKZP gmin OFAP
dotyczacych transportu czesto uwzgledniane s3 remonty i modernizacje drég. Nierzadko majg sie
one przyczyni¢ do podwyzszenia parametréw technicznych i standardu, a tym samym rangi drég w
systemie transportowym. Remonty i modernizacje drég rdinych klas znalazty sie w kierunkach
zagospodarowania m.in. gmin: Bielsk, Bodzandéw, Bulkowo, tack, Ptock, Stubice, Radzanowo,
Gostynin (gm. wiejska). Jednoczesnie kierunki zagospodarowania czesci gmin uwzgledniajg
koniecznos¢ zmniejszenia natezenia ruchu oraz wyprowadzenia ruchu samochodowego i
ciezarowego (wraz z przewozem substancji niebezpiecznych) poza granice obszaréw zabudowanych.
Zapisy takie znajdujg sie w studiach gmin Bielsk, Drobin, Gostynin (gm. wiejska) i Ptock.

Gminy uwzgledniajg réwniez w kierunkach zagospodarowania ewentualng koniecznos$é inwestycji
w infrastrukture transportowg na obszarach przeznaczonych pod zabudowe (przewaznie
mieszkaniowg). Wzrost zapotrzebowania na inwestycje drogowe w obszarach (potencjalnej)
zabudowy zaktadajg m.in. gminy: Bielsk, Bodzanéw, Bulkowo, Brudzen Duzy, Drobin, Gabin, tack,
Stubice, Stupno. Wsréd kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla gmin Bodzanéw i Bulkowo
znalazta sie rozbudowa ukfadéw komunikacyjnych w obrebie wielofunkcyjnych terendw
rozwojowych. W dokumencie ,Diagnoza i Badania Spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej” oszacowano, ze ponad 10% powierzchni gmin Radzanowo,
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Stara Biata, Stupno, Ptock oraz Gabin zostato w obowigzujgcych studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego tych gmin przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa.

Potrzebe budowy sciezek rowerowych wskazujg w swoich SUiKZP gminy Bielsk, Bodzandw, Bulkowo,
Gostynin (gm. wiejska), tack, Ptock i Stupno.

Kierunki zagospodarowania uwzgledniajg rdéwniez realizacje zadan w zakresie transportu
zbiorowego. Gminy, ktére uwzglednity w SUiIKZP dziatania zwigzane z transportem kolejowym to:
Bielsk, Gostynin (gm. wiejska), Ptock, Radzanowo (utrzymanie rezerwy terenowej dla linii kolejowej).
Rozwdj i modernizacje komunikacji autobusowej uwzglednity w swoich politykach rozwoju gminy:
Bielsk i Gostynin (gm. wiejska). Miasto Ptock jako jeden z kierunkéw wyznaczyto integracje
transportu zbiorowego i wdrazanie rozwigzan zwigzanych z transportem multimodalnym.

W obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej miejsca pracy koncentrujg sie na terenie miasta
Ptocka. Do najwiekszych generatordw ruchu w tym miescie zalicza sie obszar dzielnic pétnocnych i
wschodnich, co potwierdzajg kompleksowe badania ruchu przeprowadzone w 2008 r. i opisane w
dokumencie ,,Studium transportowe i bezpieczenstwa transportu w miescie Ptocku”. Wyniki badan
pokazujg, ze najwiekszy ruch generowany przez mieszkancow wyjezdzajgcych do pracy wystepuje z
osiedli wschodnich, ale w 2030 r. powaznych wzrostéw bedzie mozna spodziewac sie gtdwnie w
dzielnicach Trzepowo, Ciechomice i Borowiczki. Z kolei przyrost miejsc pracy w Ptocku spodziewany
jest w catej potnocnej i wschodniej czesci miasta oraz dzielnicy Gory na lewym brzegu Wisty.
Widoczny jest wiec proces dekoncentracji osadnictwa oraz miejsc pracy, aczkolwiek ich liczba w
Scistym centrum miasta utrzyma sie na mniej wiecej statym poziomie. Zatozenia te sg zgodne z
istniejagcym Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Ptocka, ktoére
zaktada rozwdéj funkcji produkcyjno-ustugowej w poétnocnej czesci miasta (sgsiedztwo rafinerii PKN
Orlen) oraz w Trzepowie (funkcja ustugowa). Obszary rozwoju zabudowy mieszkaniowej to Winiary,
Podolszyce, Gora i Borowiczki. Ogdtem, w ciggu najblizszych lat prognozowany jest wzrost znaczenia
dzielnic prawobrzeinych, zwfaszcza terenéw wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych.
Przeprowadzone kompleksowe badania ruchu jednoznacznie wskazujg na wzrost ruchu w miescie,
ktory zdaniem autoréw nie bedzie zachodzit na skutek np. spadku zatrudnienia w zaktadach Orlen,
ale wzrostu liczby dojezdzajacych spoza miasta i jego dzielnic przygranicznych.
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Rysunek 14. Prognozowana zmiana liczby mieszkaricéw i miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych Ptocka
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Zrédto: Koncepcja zintegrowanego programu rozwoju systemu transportowego miasta Ptocka, Studium Transportowe
i Bezpieczenstwa Transportu w Miescie Ptocku, Etap Il, Zeszyt 5, Biuro Inzynierii Transportu Cejrowski&Krych sp.j., Poznan
2008.

Wzrost liczby dojezdzajgcych z gmin podmiejskich jest bardzo dobrze widoczny ze wzgledu na
intensywny rozwdj zabudowy mieszkaniowej w ostatnich latach — efektem jest bardzo duze
natezenie dojazdéw do pracy z tych gmin. W 2011 r. najwiecej ptockich pracownikéw zamieszkiwato
w gminach Stara Biata (982 osoby/1 tys. mieszkarncéw w wieku 15—64 lata), Radzanowo (583 osoby),
Bielsk (581 o0sbéb) oraz Brudzen Duzy (559 osdb). Na dalszych miejscach pod wzgledem liczby
pracownikéw plasowaty sie gminy Stupno (466 oséb), Gabin (393 osoby) oraz Bodzandéw (369 osdb).
Strefa intensywnych dojazdéw jest wyraznie szersza w gminach pétnocnej czesci OFAP, o czym
Swiadczg wysokie natezenia dojazdow do pracy w gminach Gozdowo (259 oséb) oraz Mochowo (230
oséb), a takie z powiatu lipnowskiego potozonego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim —
Ttuchowo (111 osdb).
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Rysunek 15. Liczba dojezdzajacych do pracy do Ptocka na 1 tys. mieszkancow w wieku 15-64 lata w
powiatach sgsiadujacych z powiatem ptockim i gostynifnskim w 2011 r.
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Zrédto: ,Diagnoza i Badania Spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej”, Ecorys
Polska, 2014.

Procesy zachodzace w obszarach podmiejskich Ptocka majg charakter suburbanizacji, czego
najbardziej wyraznym przyktadem jest gmina Stupno. Wzrost natezenia tego procesu bedzie
generowat dodatkowe potrzeby transportowe w przysztosci. Rozwéj zabudowy mieszkaniowe] na
terenach podmiejskich przyczyni sie do wzrostu natezenia dojazdéw do pracy i ustug, w tym
natezenia ruchu samochodowego w kierunku do miasta (szczyt poranny) oraz z miasta (szczyt
popotudniowy). Z tego powodu spodziewany jest takze wzrost zapotrzebowania na publiczny
transport zbiorowy. Wynika z tego konieczno$¢ innego typu rozwigzan komunikacyjnych dla
obszaréw podmiejskich, a doktadniej — dla okreslonych w dokumencie ,Diagnoza i Badania
Spoteczne na potrzeby wyznaczenia Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej” strefy
podmiejskiej i strefy silnych powigzan (por. Rys. 2). Dla obszaréw tych przewiduje sie nastepujace
zatozenia, ktore realizowac bedzie niniejsza Strategia.

Tabela 8. Zatozenia strategiczne dla stref funkcjonalnych obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej

Infrastruktura transportowa Transport publiczny

Rdzen doprowadzenie infrastruktury dlstyitrieinils izlidiony i el e

S do e osedl intensywnej obstugi przez transport

mieszkaniowych zbiorowy

budowa chodnikow il<ciezek preferencja i priorytet dla transportu

rowerowych zbiorowego obstugujgcego ruch
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tworzenie punktow
przesiadkowych

poprawa i estetyzacja
infrastruktury przystankowej

doprowadzenie infrastruktury
drogowej
do nowych osiedli mieszkaniowych

budowa chodnikéw i Sciezek
rowerowych

tworzenie punktow
przesiadkowych

poprawa i estetyzacja
infrastruktury przystankowej

doprowadzenie infrastruktury
drogowej do nowych osiedli
mieszkaniowych

tworzenie punktéow
przesiadkowych

budowa chodnikdéw i sciezek
rowerowych

poprawa i estetyzacja

infrastruktury przystankowej

tworzenie potaczen drogowych z
miejscowoscig gminng i drogami
krajowymi/wojewddzkimi

brak

Zrédto: opracowanie wiasne.
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wewnetrzny

ograniczenia dla transportu
samochodowego w centrum Ptocka

doprowadzenie transportu publicznego do
obszaréw rozwoju zabudowy
mieszkaniowej oraz przestrzeni ustugowych
i produkcyjnych

doprowadzenie transportu publicznego do
obszaréw rozwoju zabudowy
mieszkaniowej i przestrzeni ustugowych i
produkcyjnych

,kanalizowanie” przeptywoéw
transportowych

tworzenie specjalnych linii autobusowych
na potrzeby ,pracownicze” i ,szkolne”

tworzenie punktow przesiadkowych

rozszerzanie obszaru obstugiwanego przez
miejskiego przewoznika autobusowego

tworzenie specjalnych linii autobusowych
na potrzeby ,pracownicze” i ,szkolne”

uruchamianie kurséw waznych z punktu
widzenia spotecznego, przeciwdziatajgcych
wykluczeniu komunikacyjnemu (niedziela,
godziny wieczorne itp.)

rozszerzanie obszaru obstugiwanego przez
miejskiego przewoznika autobusowego

tworzenie specjalnych linii autobusowych
na potrzeby ,pracownicze” i ,szkolne”

uruchamianie kurséw waznych z punktu
widzenia spotecznego przeciwdziatajacych
wykluczeniu komunikacyjnemu (niedziela,
godziny wieczorne itp.)

badania popytowe i analizy dojazdow do
Ptocka, pilotazowe uruchamianie potaczen
komunikacyjnych
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lll. Analiza zewnetrznych potrzeb transportowych obszaru
funkcjonalnego

1. DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA OSRODKOW WOJEWODZKICH | WAZNYCH CIAGOW
KOMUNIKACYJNYCH

Dostepnosé¢ komunikacyjna gtéwnych osrodkdw zycia spoteczno-gospodarczego zlokalizowanych
poza obszarem funkcjonalnym — najwiekszych miast bedacych centrami zycia spoteczno-
gospodarczego wojewddztw — okreslona moze by¢ za pomocy kilku podstawowych miernikow.
Pierwszy dotyczy mozliwosci pokonania odlegtosci rozumianej jako obecnosé i stopien rozwoju sieci
transportowej w gminach w postaci drég i linii kolejowych. Mozliwos¢ te mozna badac takze w
konteksécie jakosci podrézowania uwarunkowanej parametrami i stanem technicznym sieci
transportowych, ktére beda analizowane w nastepnym rozdziale. Powyzsze rodzaje dostepnosci
znajdujg odzwierciedlenie w czasie przejazdu samochodem do stolic wojewddztw, ktéra niejako
integruje dostepno$é zwigzang z obecnos$cig i jakoscig infrastruktury — drég krajowych i
wojewddzkich, a takze pierwszorzednych i magistralnych linii kolejowych. W konicu dostepnos¢
komunikacyjng wyrazi¢ mozna takze przez obecnos$¢ i liczbe potaczen regionalnego transportu
zbiorowego, co takze bedzie przedmiotem rozwazan kolejnych rozdziatéw.

Gtéwnym miernikiem dostepnosci komunikacyjne] jest czas przejazdu samochodem do osrodkéw
wyzszego rzedu bedacych gtdwnymi osrodkami wojewddztwa i kraju — Warszawy, todzi oraz Torunia.
Aby zmierzy¢ dostepnos¢ komunikacyjng tych miast dla gmin nalezacych do OFAP kazdej z nich
wybrano po 5 najwiekszych miejscowosci pod wzgledem liczby mieszkancéw. Za pomocy serwisu
targeo.pl okreslony zostat czas, jaki jest potrzebny na dojazd z danej miejscowosci do istotnego dla
mieszkancow tych gmin osrodka — najwiekszego miasta i stolicy wojewddztwa — Warszawy oraz
stolic wojewddztw sgsiadujgcych — todzi i Torunia. Kazdy przejazd byt okreslany dla tego samego
dnia i tej samej godziny (12:00).

Zdecydowang przewage pod wzgledem dojazdu do Warszawy posiada peryferyjnie potozona w OFAP
gmina Czerwinsk nad Wisty, skad czas podrézy do stolicy jest poréwnywalny z czasem dojazdu do
Ptocka i wynosi ok. 50 minut — najmniejszy cechuje miejscowosci Gotawin (49 minut), Chociszewo
(52 minuty) i Wélke Przybdjewska (52 minuty). W miejscowosciach tych czas przejazdu do Ptocka i
Warszawy jest niemal identyczny. Nieco krocej do Ptocka niz do stolicy podrdzujg mieszkancy
Czerwinska nad Wistg (58 minut). Oznacza to, ze dostepnos¢ komunikacyjna Warszawy jest
poréwnywalna z dostepnoscia komunikacyjng Ptocka, co stanowi podstawowe zagrozenie dla
utrzymania powigzan z obszarem funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej. W pozostatych obszarach czas
przejazdu do Warszawy przekracza 1h, przy czym w gminie Wyszogrdd jest to miedzy 60—70 minut, a
w gminie Mata Wies i Starozreby nieznacznie ponad 70 minut. W czasie ponizej 1,5h do Warszawy
dotrzeé¢ mozna jeszcze ze wschodniej czesci gmin Bulkowo, Bodzandw i Drobin. Wyrazny wptyw na
dostepnosc¢ ma niewielka odlegtos¢ od stolicy, ale takze drogi krajowe, ktére prowadzg do Warszawy
i przebiegajg przez wyzej wymienione gminy. Z zadnej miejscowosci gmin powiatu gostyninskiego ani
sierpeckiego zaliczonych do OFAP nie mozna dojechaé¢ do Warszawy w czasie krétszym niz 100 minut
(najkrocej 104 minuty z Bonistawia w gminie Gozdowo). Co istotne, czas dojazdu do Warszawy skréci
sie po budowie kolejnych odcinkdw drogi ekspresowej S7, co dotyczy gtéwnie pdtnocnej czesci OFAP
(mozliwos¢ wiaczenia sie w S7 w Plonsku). W najwiekszym stopniu czas dojazdu do Warszawy skrécic
moze natomiast planowana droga ekspresowa S10, jednak realizacja tej inwestycji zostata odtozona
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w czasie. Nie ma jeszcze decyzji co do jej przebiegu — proponuje sie, aby przebiegata w poblizu lub po
$ladzie drogi krajowej nr 10 (pdtnocna czesé OFAP wg Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku z
perspektywg do 2030 roku), aczkolwiek najnowszy Plan Przestrzennego Zagospodarowania
Wojewddztwa Mazowieckiego zaktada odgatezienie tej drogi w gminie Starozreby w kierunku Ptocka.
Istniaty takze pomysty przeprowadzenia jej przez gminy Bielsk, Stara Biata i Brudzen Duzy w kierunku
Wioctawka. Miasto Ptock intensywnie zabiega o taki przebieg drogi, ktéry mozliwie maksymalnie
zblizytby jg do miasta. Istniejg ku temu takze przestanki merytoryczne m. in. trudnosci w uzyskaniu
parametréw dla drogi ekspresowej na istniejgcej drodze krajowej nr 10 i niewielka jej odlegtos¢ od
centrum Drobina i Sierpca.

Rysunek 16. Czas dojazdu do Warszawy z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej
w 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.
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Rysunek 17. Czas dojazdu do Torunia z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej w
2014r.

Drobin

PLOCK
Gostynin

Cabin Wyszogrod

&

90 [min]
m— granica wojewodztw
——— drogi krajowe
——— drogi wojewodzkie
granica gmin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.

Jak mozna sie spodziewad najkrdtszy czas dojazdu do Torunia z terenu OFAP ma gmina Wtoctawek,
skad podrdéz do stolicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie przekracza godziny. Okoto 1h
podréz do Torunia zajmuje mieszkarnicom zachodniej czesci gminy Nowy Dunindéw i Brudzen nad
Wistg, a w czasie do 75 minut dojechac do tego miasta mozna takze z wiekszej czesci gmin Ttuchowo
i Mochowo. W catej wschodniej i centralnej czesci OFAP czas dojazdu do Torunia przekracza 1,5h.
Natomiast dzieki obecnosci autostrady A1l tuz za potudniowg granicg OFAP w powiecie kutnowskim
czas dojazdu do Torunia znacznie skraca sie w gminie i miescie Gostynin, gdzie tez miesci sie w
granicach 70-75 minut. Z tego powodu obszary te ,narazone” s3 na utrate czesci powigzan z
Ptockiem, majac do dyspozycji dogodne powigzanie komunikacyjne z Toruniem, ale przede
wszystkim z todzig.
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Rysunek 18. Czas dojazdu do todzi z gmin i miejscowosci obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej w
2014r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.

Czas dojazdu do stolicy wojewddztwa tddzkiego z praktycznie wszystkich gmin powiatu
gostyninskiego nie przekracza 90 minut, a z jego potudniowej czesci 75 minut. Co wiecej, jest to
pofaczenie bardzo dogodne, poniewaz mieszkancy tego powiatu, zwlaszcza z miejscowosci
potozonych przy drodze krajowej nr 60 majg mozliwos¢ przejazdu t3 drogg prosto do wezta Kutno-
Pétnoc znajdujgcego sie w miejscowosci Séjki i stamtad autostradg Al wezta £tddz Pétnoc, skad do
todzi prowadzi odcinek autostrady A2 i droga krajowa nr 1. Po oddaniu do uzytkowania bedgcego w
realizacji odcinka Al do wezta t6dz Potudnie (wschodnia obwodnica todzi), czas dojazdu do tego
miasta skroéci sie o kolejne minuty.

Analizujgc uktad drég wyzszego rzedu w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Ptockiej nalezy
stwierdzi¢ korzystne potozenie w stosunku do przebiegu autostrad i drog ekspresowych (bliska
odlegtos¢ do A2, S7, planowanej S10), aczkolwiek zadna z tych drég nie przebiega (A2, S7) lub
prawdopodobnie nie bedzie przebiega¢ (S10) przez rdzern OFAP. Oznacza to, ze najwiekszy priorytet
powinien zostaé potozony na skomunikowanie Ptocka z istniejgcymi weztami drég wyzszego rzedu,
co pozwoli w pewnym stopniu skompensowac brak tych drég na terenie samego OFAP.

Pomimo ze przez OFAP nie przebiega zadna droga szybkiego ruchu (nie liczac odcinka autostrady Al
w gminie Wtoctawek), czas dojazdu do weztéw tych drég z Ptocka nie trwa dtuzej niz godzine.
W najkrétszym czasie mieszkancy tego miasta majg mozliwos¢ dotrze¢ do wezta Kutno-Pdtnoc
na autostradzie Al wykorzystujgc droge krajowg nr 60. Z miasta Gostynin czas ten wynosi tylko 17
minut. Dojazd ten usprawni¢ mogtaby budowa obejscia tacka i poprawa parametréw tej drogi. Do
wezta Kowal na autostradzie Al podrdz z Ptocka zajmuje 53 minuty, ale w tym przypadku czas
dojazdu zaréwno z Ptocka, jak i z miasta i gminy Gostynin skrdcitby sie przez budowe pdétnocnej
obwodnicy Gostynina od drogi wojewddzkiej nr 573 do drogi wojewddzkiej nr 265, a takze poprawie
parametréw technicznych tych drég. Dojazd do Al utatwitoby takie podniesienie klasy drogi
powiatowej 2920C z miejscowosci Boruchowo (gmina Kowal) do wezta Kowal na Al. Czas dojazdu z
Gostynina do tego wezta wynosi 23 minuty. Dotarcie do wezta Al Wioctawek Zachdd z Ptocka
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zajmuje niecatg godzine, natomiast z o wiele blizej potozonego Nowego Duninowa jest to tylko 35
minut. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej do tego wezta wymaga poprawy parametrow drogi
krajowej nr 62, ale najwiekszy wptyw na dojazd do tego wezta miataby budowa trzeciego mostu na
Wisle w osi ulicy Zglenickiego w Ptocku, ktéra réwniez znacznie utatwitaby dojazd do autostrady Al
mieszkaricom gmin Stara Biata i Brudzen Duzy bez koniecznosci przejezdzania przez Ptock.

Tabela 9. Odlegtos¢, czas dojazdu i propozycje poprawy dostepnosci Ptocka do weztéw najwazniejszych dréog
szybkiego ruchu w 2014 r.

Droga Odlegtos¢ Czas Propozycje poprawy
szybkiego drogowa przejazd dostepnosci
ruchu (km) u (min)
tack, poprawa parametréow
Kutno- miasto Autostrad drogi krajowej nr 60,
7 Kutno ) 41 42 .
Pétnoc Gostynin, aAl budowa obwodnicy
Gostynin, tacka
tack, poprawa parametréw
Gostynin, | Autostrad drég wojewddzkich nr
Kowal Kowal ] 50 53 .
miasto aAl 5731265, budowa
Gostynin obwodnicy Gostynina

Budowa mostu na Wisle

Witocta Nowy L o
Witocta L, Autostrad w osi ulicy Zglenickiego w
wek - Duninow, 60 59
3 wek aAl Ptocku, rozbudowa
Zachod Wioctawek . .
krajowej nr 62
Zachod rozbudowa drogi
. Stupno, o
nia ] krajowej nr 62 na
Bodzanow, .
Obwod . Droga odcinku od Ptocka do
. Zakrocz | Mata Wies, .
nica . ekspreso 69 60 drogi S7, budowa
ym Wyszogrdd, ) .
Nowego . wa S7 poétnocnego obejscia
Czerwinsk ) Lo
Dworu . miasta Wyszogréd i
nad Wisty .

Maz. obejscia Stupna
Poprawa parametréow
drogi wojewddzkiej nr
567, poprawa jakosci

Obwod Droga p p. J
. , Radzanow, drogi krajowej nr 10,
nica Ptonsk , ekspreso 53 49 i
) Starozreby budowa pdétnocnego
Ptoriska wa S7

obejscia miasta
Wyszogrdd, rozbudowa
drogi krajowej nr 50

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie targeo.pl.
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Poniewaz budowa drogi ekspresowej S10 wydaje sie by¢ kwestig do$é odlegty, w ciggu najblizszych
lat istotny dla OFAP jest dojazd do drogi ekspresowej S7. Najblizsze wezty tej drogi znajdujg sie
obecnie w Zakroczymiu oraz Ptonsku. Do tego pierwszego dojazd z Ptocka zajmuje godzine i jest to
jednoczesnie najkrotsza trasa do Warszawy. Dostepnos$é komunikacyjng do S7 poprawi¢ moze
poprawa jakosci drogi krajowej nr 62, a takze budowa obwodnicy Wyszogrodu i Stupna. Dojazd do S7
z tego miasta zajmuje 26 minut. Dojazd do odcinka S7 stanowigcego obwodnice Ptoriska zajmuje
obecnie 49 minut, przy czym z gmin wschodniej czesci OFAP np. Wyszogrodu — 28 minut. Czas
dojazdu z Ptocka skrdcitby sie tylko dzieki poprawie parametrow drogi wojewddzkiej nr 567
prowadzacej do drogi krajowej nr 10 przez gminy Radzanowo i Starozreby, natomiast ze wschodniej
czesci OFAP — dzieki budowie podtnocnego obejscia Wyszogrodu, ktéry umozliwitby tatwiejsze
podrézowanie na pétnoc drogg krajowa nr 50. Rozbudowa tej ostatniej réwniez w duzym stopniu
przyczynitaby sie do skrécenia czasu dojazdu do wezta S7 w Plonsku.

2. STAN REGIONALNEJ | KRAJOWEJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

2.1. POTRZEBY W ZAKRESIE BUDOWY | PRZEBUDOWY DROG

Z przeprowadzonych badan ankietowych wsrdd mieszkaricédw obszaru funkcjonalnego wynika, ze
46,4% z nich ocenito istniejgce w tym obszarze drogi wyzszego rzedu jako dobre lub bardzo dobre,
przy czym obserwuje sie znaczng przewage tych pierwszych (az 44%). Zdecydowanie mniej drég
zostato ocenionych jako zte lub bardzo zte (17,6%). Mozna stwierdzié, ze mieszkancy dobrze oceniajg
jakosc¢ drég krajowych i wojewddzkich.

Rysunek 19. Ogdlna ocena systemu transportowego Aglomeracji Plockiej pod wzgledem stanu drég
gtownych (wojewaddzkich i krajowych) w opinii mieszkarncow OFAP w 2014 r. n=1099

2,0% 4 49,2.8%

@ trudno powiedzie¢
@bardzo zty

@zly

Oani zty, ani dobry
@ dobry

@ bardzo dobry

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar ankietowych.

Przez teren obszaru funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej przebiega potudnikowo droga krajowa nr
60 i droga krajowa numer 62, ktéra przebiega przez ten obszar réwnoleznikowo. Droga krajowa nr
50 nalezy do sieci uzupetniajgcej Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). W bezposrednim
sgsiedztwie obszaru przebiegajg dwie drogi sieci bazowej TEN-T: krajowa nr 7 (przyszta droga
ekspresowa S7) i autostrada Al. W planach jest réwniez budowa drogi ekspresowej nr S10, jednak w
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tej chwili nie prowadazi sie zadnych dziatan zwigzanych z przygotowaniem rozbudowy drogi krajowe;j
nr 10 do parametrow drogi ekspresowej. Na ten moment nie ma oficjalnego stanowiska odnosnie
przebiegu tego ciggu. Fragment drogi S7 obejmuje obwodnice Ptoriska, ktéry oddany do uzytku
zostat w 2009 roku.

Stan techniczny drég krajowych podlega corocznemu monitoringowi i ocenie w ramach Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN), ktéry prowadzi Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.
Parametry stanu nawierzchni sg wyznaczane na podstawie pomiardw automatycznych i
potautomatycznej oceny wizualnej i odnoszone do czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D). Na
terenie Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Ptockiej stwierdza sie bardzo dobry stan drdg
krajowych. Odcinki, ktorym w 2013 r. przyznano klase C (stan niezadowalajgcy, nawierzchnie z
uszkodzeniami wymagajace remontéw) lub klase D (stan zly, nawierzchnie z uszkodzeniami
wymagajace natychmiastowych remontéw) znajdowaty sie jedynie miedzy Wyszogrodem i Ptockiem
(droga krajowa nr 62), a takze miedzy Wyszogrodem a Mtodzieszynem (droga krajowa nr 50). Na
tych odcinkach klasy C i D wystepujg w zakresie wystepowania kolein. Natomiast stan réwnosci, jak i
wiasciwosci przeciwposlizgowych dla wszystkich drég krajowych w OFAP zawierajg sie w klasach A i
B.

Stan techniczny drég wojewdédzkich nie podlega oficjalnemu monitoringowi natomiast nawierzchnia
tych drég oceniana jest na biezgco przez uzytkownikdw portalu internetowego skyscrapercity.com w
ramach systematycznie opracowywanej mapy stanu technicznego drég. Parametry stanu
nawierzchni sg wyznaczane za pomocg 6-stopniowe] skali od stanu bardzo dobrego lub dobrego do
drogi brukowanej lub gruntowej. Na podstawie wersji mapy z dnia 18.11.2014 r. mozna stwierdzi¢,
ze stan techniczny wiekszosci drég wojewddzkich na terenie OFAP byt przecietny lub lekko
pogorszony (drugi stopien skali). W ten sposéb uzytkownicy ocenili droge wojewddzkg nr 562 na
odcinku Dobrzyn nad Wista a miejscowoscig Rokicie w gminach Dobrzyn nad Wistg i Brudzen Duzy, a
takze droge wojewddzkg nr 560 w gminach Bielsk na odcinku miedzy Sierpcem a Lelicami. Odcinek
drogi oceniony jako przecietny dotyczy réwniez drogi nr 541 miedzy Sierpcem a Dobrzyniem nad
Wistg, a takze faczacy sie z nim odcinek drogi wojewddzkiej nr 562 miedzy Szpetalem Gornym a
miejscowoscia Dobrzyn nad Wistg, miedzy gming Fabianki a gming Dobrzyn nad Wista. Odcinki
okreslane jako ,stan drogi mocno pogorszony” (trzeci stopien skali) wystepujg na drodze nr 575 na
odcinku w gminie Wyszogréd i Gabin, takie na odcinku drogi nr 562 miedzy Rokiciami a
Murzynowem (gmina Brudzen Duzy). Stan pozostatych drég wojewddzkich okreslony zostat jako
bardzo dobry lub dobry (pierwszy stopien skali).

2.2. POTRZEBY W ZAKRESIE REWITALIZACJI LINII KOLEJOWYCH

Przez obszar funkcjonalny Aglomeracji Ptockiej przebiega jedna linia kolejowa nr 33 Kutno-Brodnica
przecinajgc ten obszar potudnikowo przez gminy Gostynin (miasto i gmina), tack, Ptock, Bielsk
i Gozdowo. W obszarze znajduje sie 6 stacji kolejowych - Ptock Trzepowo, Ptock, Ptock Radziwie,
tack, Gostynin i Sierakdwek (gmina Gostynin), oraz 3 przystanki kolejowe - Proboszczowice Ptockie w
gminie Bielsk, Rogozew w gminie Gostynin i Gozdowo w gminie Gozdowo. Linia ta posiada kategorie
pierwszorzedng i jest jednotorowa, za wyjgtkiem odcinka Ptock Radziwie-tgck, gdzie posiada dwa
tory. Na wiekszej czesci omawianego obszaru jest to linia zelektryfikowana (odcinek Ptock Trzepowo-
Kutno). Ten sam odcinek znajduje sie pod zarzgdem oddziatu PKP Polskie Linie Kolejowe z siedzibg w
Warszawie, podczas gdy pozostaty odcinek zarzadzany jest przez oddziat z siedzibg w Bydgoszczy.

51



UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

O stanie technicznym linii kolejowych informujg maksymalne dopuszczalne predkosci ruchu
pociggdw na poszczegdlnych odcinkach. Wedtug regulaminu przydzielania tras pociggéw i
korzystania z przydzielonych tras pociggdw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w
2013/2014* dopuszczalna maksymalna predko$é na tej linii w obrebie obszaru funkcjonalnego
wynosita dla pociggdw pasazerskich i autobuséw szynowych od 60 do 80 km/h, a dla pociggéow
towarowych wynosi miedzy 40 a 60 km/h. Na catej dtugosci w obszarze funkcjonalnym Aglomeracji
Ptockiej linia ta posiada klase C3 — o maksymalnym nacisku osi na odcinek = 196 kN/o$ (20 t/o$) i
nacisku liniowym = 71 kN/m (7,2 t/m). W celu zmniejszenia czasu podrézowania z obszaru
funkcjonalnego do najwazniejszych osrodkdw Zzycia spotfeczno-gospodarczego modernizacji
wymagajg odcinki, na ktérych maksymalna predkos$¢ wynosi ponizej 80 km/h, gdyz tory na liniach
pierwszorzedowych przystosowane powinny by¢ do predkosci w przedziale 80-120 km/h.

W Ptocku istnieje dobrze rozbudowana infrastruktura bocznicowa. Tego typu infrastrukture
posiadajg zaktady produkcyjne: CNH Polska, Hurtownia Materiatéw Budowlanych "BUDMAT",
Mostostal Ptock, Skup i Sprzedaz Surowcéw Wtérnych Jolanta Wtudarska (stacja Ptock), Silopol
(stacja Ptock Radziwie), Polski Koncern Naftowy Orlen oraz PKP Energetyka S.A. (pogotowie sieciowe)
(stacja Ptock Trzepowo). W OFAP wystepujg jeszcze bocznice do zaktadow HW Pietrzak Holding w
Gostyninie oraz Elewarr Oddziat Regionalny w Nowych Proboszczewicach. Najwazniejsza z punktu
widzenia transportu towarowego jest bocznica zarzgdzana przez Orlen KolTrans Sp. z o.0., ktéra
odgatezia sie rozjazdem nr 68 od toru stacji PKP PLK Ptock Trzepowo do wjazdu na stacje zaktadowa.

2.3. POTRZEBY W ZAKRESIE PRZEPUSTOWOSCI | RUCHU TRANZYTOWEGO

W badaniu ankietowym przeprowadzonym ws$rédd mieszkaricdw Aglomeracji Ptockiej respondenci
poproszeni zostali o wskazanie miejsc w Ptocku, ktore wedtug nich sg szczegdlnie ucigzliwe dla ruchu
samochodowego i odznaczajg sie wysokg czestotliwoscig wystepowania korkéw. Na podstawie
wskazan respondentéw sporzadzono mape z zaznaczonymi problemowymi ulicami (aczkolwiek
problemy z przepustowoscig najczesciej nie dotyczyty ulic na catej dtugosci, ale jedynie w
,hewralgicznych” miejscach, takich jak skrzyzowania lub przejazdy kolejowe).

W opinii mieszkaricow catego obszaru funkcjonalnego najwieksze problemy z korkami ulicznymi
pojawiajg sie na drogach dojazdowych do centrum miasta od strony wschodniej i pdétnocno-
wschodniej. Wérdd najczesciej wymienianych znalazty sie ulice: Bielska (170 wskazan) prowadzaca
do Ptocka z gmin Bielsk i Drobin (droga krajowa nr 60) oraz Wyszogrodzka (169 wskazan) prowadzaca
do Ptocka od wschodu. Na problemy zattoczenia tych ulic idealnym rozwigzaniem jest budowa
obwodnicy Ptocka, ktéra po zrealizowaniu etapu Il ma potgczy¢ wtasnie te ulice i prowadzi¢ dalej na
zachdd. W pierwszym etapie zrealizowano fragment od ronda Wojska Polskiego do ul. Otolinskiej, w
drugim wykonany zostanie odcinek do ul. Bielskiej, a w trzeci